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1. PARKING 300 plazas
     PLAZA
     PLANTA -1
     PLANTA -2
2. PLAZA MAYOR+PLAZA PLA
3. TERRAZA PAYÁ
     PLAZA
     EDIFICACIÓN
          EQUIPAMIENTO SOCIAL 1
          EQUIPAMIENTO SOCIAL 2
          VIVERO DE EMPRESAS+EQUIPAMIENTO

FASES

     1.900 m2

    3.800 m2

    3.800 m2

6.985 m2

2.240 m2

     171,57*7 = 1.200 m2

      97,48*7 = 585 m2

     209,27*3+56 =  171,57*7 = 685 m2

SUPERFICIES PEM

10

esc. 1:300

5

10

esc. 1:75

52.5

 2.850.000 E

1.452.750 E

336.000 E

1.200.000 E
585.000 E
685.000 E

7.108.750 E

PEC
3.391.500 E

1.728.773 E

399.840 E

1.428.000 E
696.150 E
815.150 E

8.459.413 E
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Burriana es una ciudad compacta y caminable. Y aprovechando esta feliz condición, 

el proyecto Buris Ana 2030 pretende construir un centro urbano más vivo y para la 

gente. 

“Nos estamos dando cuenta que si la gente camina, tienes una ciudad más viva, habitable, 

atractiva, segura, sostenible y saludable. ¿Qué estás esperando?”

Jan Gehl,arquitecto y urbanista

VIVERO DE EMPRESAS
planta 1

EQUIPAMIENTO SOCIAL 2
planta tipo

EQUIPAMIENTO SOCIAL 1 
planta tipo

BURIS ANA 
2 0 3 0

La red peatonal propuesta expande la actual red peatonal en ejecución del centro 

histórico intramuros hasta el río y los principales equipamientos urbanos centrales: 

Mercado municipal, centro cultural La Mercé y edificios de culto. La red peatonal enla-

za los principales equipamientos del centro de la ciudad y crea itinerarios peatonales 

seguros y de gran calidad ambiental. Los grandes equipamientos conectados fomen-

tarán el intercambio de bienes y servicios al mismo tiempo que las relaciones socia-

les vinculadas al paseo. El eje Carmelitas – La Mercé será el principal corredor urbano 

peatonal de la ciudad. Recorrerá de este a oeste el centro de la ciudad, conectando 

el camino de Onda con la plaza de Josep Iturbi. Este corredor, de amplia vocación 

comercial, enlazará las nuevas y antiguas plazas y los distintos equipamientos y co-

mercios en su trayecto. La mejora y ampliación de los ámbitos peatonales conlleva 

inevitablemente políticas urbanas decididas a disminuir la presencia del vehículo pri-

vado. La estrategia del proyecto Buris Ana 2030 consiste en evitar el acceso indiscri-

minado del vehículo al centro, planteando un aparcamiento disuasorio subterráneo en 

la Ronda Poeta Calzada con una capacidad para 300 coches. Rechazamos el apar-

camiento en Terraza Payá y Pla para evitar la presencia continua de automóviles en 

el mismo centro urbano. La movilidad vehicular de acceso vecinal y carga y descarga 

se plantea por la Calle Mayor  habilitada con una franja de aparcamiento de tiempo 

limitado. Eventualmente se propone un carril de servicio de acceso controlado que 

recorre tangente la plaza por el frente sur. Además se plantea el cambio de dirección 

de el Barranquet para que funcione como bucle de circulación junto con la Calle la 

Carrera, y la reducción a un solo sentido de circulación en la Calle el Raval. 


