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1 INTRODUCCION

Por movilidad se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias, que se producen en un entorno fisico. Cuando hablamos de
movilidad urbana nos referimos a la totalidad de desplazamientos que se realizan en la ciudad. Estos desplazamientos que se realizan pueden ser
de diferentes medios, ya sean con vehiculos motorizados como pueden ser el coche, el autobus, o en otros medios como pueden ser la bicicleta o
andando. Actualmente la movilidad en las ciudades se caracteriza por un crecimiento de la motorizacion y una distancia de desplazamiento mayor.

Los problemas generados por la movilidad no son sélo la congestion o la mala comunicacién, como pudiera deducirse de un tratamiento inicial. Hay
un gran niumero de impactos ambientales y sociales que tienen una fuerte y negativa repercusion en la calidad de vida de las personas. Debido a
esto la movilidad sostenible se ha convertido en una prioridad de la mayoria de las ciudades. Para el desarrollo de propuestas y medidas sostenibles,
hay que tener claro que estas deben de tener un componente, social y medioambiental, econdmico.

Imagen 1-1 Vista aérea de Borriana. Fuente: Diari Millars.
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Grafico 1-1 Diagrama de Venn. Elaboracion propia.
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Un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, PMUS, es un conjunto de actuaciones que tienen como objetivo la implantacién de formas de
desplazamiento mads sostenibles (caminar, bicicleta y transporte publico) dentro de una ciudad; es decir, modos de transporte que hagan
compatibles el crecimiento econdmico, la cohesidn social y la defensa del medio ambiente, garantizando, de esta forma, una mejor calidad de vida
para los ciudadanos.

El presente plan de movilidad urbana sostenible, segln lo establecido en el ELTIS (Observatorio de la movilidad urbana) y de la guia practica para la
elaboracién e implantacién de planes de movilidad urbana sostenible (IDAE), se compondra de los siguientes elementos principales:

Fines y objetivos.

El objetivo principal de un PMUS es mejorar la accesibilidad de las zonas urbanas y ofrecer una movilidad y transporte de alta calidad y sostenible,
a través y dentro del drea urbana. Tiene en cuenta las necesidades de la «ciudad que funciona» y su zona de influencia, en lugar de tratarla
simplemente como zona administrativa municipal.

a. Visidn a largo plazo y plan de implementacion definido

Un PMUS presenta, o estd vinculado a, una estrategia existente a largo plazo para el desarrollo futuro del drea urbana y, en este contexto, para el
desarrollo futuro de infraestructura y servicios de transporte y movilidad. Incluye igualmente un plan de entrega para la implementacién a corto
plazo de la estrategia, especificando el momento para la implementacion, asignando claramente las responsabilidades e identificando los recursos
y las financiaciones requeridas.

b. Evaluacion del rendimiento actual y futuro

El plan debera basarse en una evaluacién exhaustiva del rendimiento presente y futuro del sistema de transporte urbano, para lo cual se debera
revisar la situacion actual y determinar una base de referencia que permita medir los avances que se realicen en el futuro, asi como definir objetivos
de rendimiento y de tipo «SMART» (especificos, mensurables, alcanzables, realistas y con plazos concretos) que guien la implementacién del plan.

c. Desarrollo equilibrado e integrado de todos los modos

Un PMUS fomenta un desarrollo equilibrado de todos los modos pertinentes de transporte, al tiempo que favorece un cambio hacia modos mas
sostenibles. El plan expone un conjunto integrado de medidas técnicas, de infraestructuras, basadas en politicas y flexibles para mejorar el
rendimiento y la rentabilidad con relacién a los objetivos especificos y a la finalidad declarada. Los PMUS deberan abordar normalmente los
siguientes asuntos:
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Transporte publico
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Gestion de la movilidad
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Sistemas de transporte inteligentes

d. Integracion horizontal y vertical

La elaboracién y la implementacion de un PMUS presenta un enfoque integrado con un alto grado de cooperacién, coordinacién y consulta entre
los diferentes niveles de gobierno y autoridades pertinentes. Para facilitar este proceso, se deberdn poner en funcionamiento las estructuras y los
procedimientos adecuados.

e. Enfoque participativo

Un PMUS ofrece un enfoque transparente y participativo. La autoridad local encargada de la planificacidon debera implicar a los agentes sociales
(ciudadanos, representantes de la sociedad civil y agentes econdmicos) en el desarrollo y la ejecucién del plan desde el inicio y durante todo el
proceso, para garantizar un elevado nivel de aceptacion y apoyo.

f. Seguimiento, revision, elaboracion de informes

La ejecucion de un PMUS deberd someterse a un seguimiento exhaustivo. Los avances hacia el fin y los objetivos especificos del plan y la consecucién
de sus metas deberdn evaluarse de forma periddica sobre la base de los indicadores seleccionados. Habran de emprenderse las acciones adecuadas
para garantizar que se accede a tiempo a las estadisticas y a los datos pertinentes. Un informe de seguimiento debera facilitar la base para la revision
de la ejecucion del PMUS.

g. Garantia de calidad

Las autoridades locales encargadas de la planificacidon deberan contar con mecanismos para garantizar la calidad y validar el cumplimiento por parte
del PMUS de los requisitos definidos en el propio concepto del PMUS.
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2 EQUIPO REDACTOR

La elaboracién del plan de movilidad urbana del municipio de Borriana ha sido posible gracias a la implicacidn y colaboracién de un gran equipo
técnico con caracteristicas multidisciplinares y con la colaboracion de las diferentes concejalias del ayuntamiento.

A continuacidn, se exponen las personas que han participado en el presente plan de movilidad urbana sostenible:
EQUIPO REDACTOR

D. JOFEL CARREGUI BALLESTER - INGENIERO ELECTRICO

e D2 ELENA LOPEZ FRACH - INGENIERA TECNICA INDUSTRIAL ESPECIALIDAD MECANICA
e D2 LAURA VEDRI ESTEBAN - TECNICO ESPECIALISTA EN DELINEACION Y OBRAS

e D.ROBERTO MARTIN REDONDO — INGENIERO ELECTRICO

e D2 MARIA JOSE MONTOLIO RAMOS -SOCIOLOGA

e D2 REBECA LAGULLON RAMIREZ.-INGENIERA CIVIL
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3 MARCO JURIDICO

e Ley6/2011, de 1 de abril, de Movilidad de la Comunitat Valenciana.

e “Estrategia Valenciana ante el Cambio Climatico 2013-2020. Mitigacidn y adaptacidon”, aprobada por el Consell de la Generalitat Valenciana
el 22 de febrero de 2013.

e “Plan de Infraestructuras Estratégicas 2010-2020 Comunidad Valenciana”, editado por la Generalitat Valenciana en 2010.

e “Plan de Ahorro y Eficiencia Energética de la Comunidad Valenciana” y “Guia de Ahorro y Eficiencia Energética en los Municipios de la
Comunidad Valenciana”, elaborado por la Agencia Valenciana de la Energia (AVEN).

e “Datos energéticos de la Comunidad Valenciana 2013”, documento publicado por la Generalitat Valenciana y el Instituto Valenciano de la
Competitividad Empresarial (IVACE).

e  “Plan de Accidn Territorial de la Infraestructura Verde y Paisaje de la Comunidad Valenciana”.

e “Plan de Accidn Territorial de la Infraestructura Verde del Litoral”.

e LEY 4/2004, de 30 de junio, de la Generalitat, de Ordenacién del Territorio y Proteccidn del Paisaje.

e LEY 16/2005, de 30 de diciembre, de la Generalitat, Urbanistica Valenciana.

e PATECAS. Plan de Accidn Territorial del Entorno de Castellén. Elaborado por la Conselleria de Territorio y Vivienda de la Generalitat
Valenciana.
e Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible Integrado 2014-2020, en el area urbana de Castellon. Elaborada por la Diputacion de Castelldn.
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4 INCLUSIVIDAD

Todas las personas no somos iguales ni tenemos las mismas necesidades. Es de vital importancia introducir en el PMUS una visiéon distinta,
contemplar estas necesidades de manera diferenciada y conseguir una ciudad igualitaria e inclusiva, que todos los espacios publicos puedan ser
utilizados entre todos y todas en igualdad de condiciones.

4.1 Planificacion Urbanistica con perspectiva de Género

El urbanismo tiene un impacto fundamental en la vida y en el bienestar de las personas, pues de él depende la configuracién de los espacios que
determinan las relaciones sociales y el acceso a los servicios de la ciudad en su dia a dia. Por lo tanto, es fundamental analizar si desde el urbanismo,
y en concreto desde la movilidad urbana, porque representa la manera en la que vivimos nuestro entorno, se tiene en suficiente consideracion el
desempeiio de las tareas y de relaciones del dia a dia (si se favorecen y facilitan), porque de lo contrario pueden aparecer situaciones de desigualdad
en el uso y disfrute del espacio urbano.

Estas desigualdades afectaran directa y principalmente a las mujeres por la circunstancia de que son ellas, principalmente las que mayoritariamente
siguen cumpliendo con las obligaciones de ser las cuidadoras y mantenedoras del hogar que transcurre fuera de la vivienda. Ellas son, por lo tanto,
las usuarias centrales del espacio publico en sus diferentes escalas, y las mejores conocedoras desde la perspectiva de la movilidad del cuidado.
Para preservar un uso mas igualitario del municipio, sus infraestructuras y equipamientos, es primordial incluir la experiencia en los procesos de
estudio y recuperacién del espacio publico urbano, ya que en su rol de género acumulan tonto su experiencia como las necesidades reales y diversas
en las personas a su cargo.

La implicacién de las mujeres en estos procesos y su visibilidad es imprescindible para lograr una ciudad mas inclusiva e integradora. Se trata de
lograr un municipio donde se facilite el uso igualitario del espacio publico preservando las necesidades cotidianas de todas y todos para retornar en
beneficio no solo de ellas sino de todos los grupos usuarios, necesitados de estas infraestructuras, (ancianas y ancianos, personas dependientes,
con movilidad reducida, nifios y nifias).

La planificacion que hasta ahora se ha llevado a cabo de nuestras ciudades a incluido sesgos de género que han provocado un impacto directo en la
experiencia vital de las mujeres, por lo cual es relevante incorporar la perspectiva de género a la movilidad y al urbanismo, garantizando una mayor
igualdad en la utilizacidon de los espacios urbanos para todas las personas. La solucion que se conseguira desde el trabajo conjunto, incluird a las
mujeres para integrar la visién de sus entornos cotidianos, dandole un enfoque feminista.
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La ciudad es de todos y de todas, incluyendo los grupos mas vulnerables y aquellos que estdn menos representados en la comunidad y entre todos
y todas, debemos disenarlas para que estas sean realmente las ciudades en las que queremos vivir. Para ello es absolutamente necesario poner en
marcha como motores da cambio, procesos participativos y de inclusidn social.

Estas situaciones pueden llevarnos tanto al empoderamiento de las mujeres como a aumentar su capacidad de liderazgo, al mismo tiempo que
hacen visibles las desigualdades existentes en el urbanismo y asi demostrar que otra manera de hacer las cosas es posible, mitigando las
desigualdades existentes y buscando soluciones desde la participacion y la perspectiva mds amplia e integradora.

LEGISLACION
Marco normativo a la aplicacién de la Perspectiva de Género.
NORMATIVA AUTONOMICA

- LEY Organica 1/2006, de 10 de abril que modifica el Estatuto de Autonomia de la Comunidad Valenciana. Art 10.3, 11,16. (L.0. 5/1982,
de 1 de julio).

- DECRETO 232/1997, de 2 de septiembre, del Gobierno Valenciano, por el que se crea el Observatorio de Publicidad No Sexista de la
Comunidad Valenciana.

- ORDEN de 25 de Julio de 1997 de la Conselleria de Bienestar Social por la que se crea el Consejo Valenciano de la Mujer.

- ORDEN 5/2011 de 30 de septiembre de la Conselleria de Justicia y Bienestar Social por la que se modifica la Orden de 25 de julio de
1997 por la que se crea el Consejo Valenciano de la Mujer.

- ACUERDO 9 de abril de 2010, del Consell por el que se aprueba el Acuerdo de la mesa Sectorial de Funcién Publica de 31 de marzo
de 2010, por el que se aprobd el | Plan de Igualdad de Oportunidades entre mujeres y hombres de la Administracion de la Generalitat
2010-2012.

- ACUERDO de 10 de marzo de 2017, del Consell, de aprobacién del Il Plan de Igualdad entre mujeres y hombres de la Administracién
de la Generalitat.

- LEY 9/2003, de 2 de abril, de la Generalitat Valenciana, para la Igualdad entre Mujeres Y Hombre.

- El31dediciembre de 2016 se publica la modificacién de la Ley 9/2003. En su articulo 45 establece la obligacion de realizar un informe
de evaluacion de impacto de género en cualquier normativa, plan o programa:

- Articulo 45: Informes de impacto de género. Los proyectos normativos incorporaran un informe de impacto por razén de género que
se elaborara por el departamento o centro directivo que propone el anteproyecto de ley o proyecto de norma, plan o programa de

Pagina | 16



LT A
ey

rfUGNN'I'i;LEENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible O=ENGITEC
DE BORRIANA www.engitec.net

acuerdo con las instrucciones y directrices que dicte el drgano competente en la materia, y debera acompanar la propuesta desde el
inicio del proceso de tramitacion.

- LEY 7/2012, de 23 de noviembre, de la Generalitat, Integral contra la Violencia sobre la Mujer en el Ambito de la Comunidad
Valenciana.

- DECRETO 20/2004, de 13 de febrero, del Consell de la Generalitat por la cual se crea el Observatorio de Publicidad No Sexista de la
Comunidad Valenciana.

- DECRETO 232/1997, de 2 de septiembre, del Gobierno Valenciano, por lo cual se crea el Observatorio de Publicidad no Sexista de la
Comunidad Valenciana.

- DECRETO 143/2002, de 3 de septiembre, del Consejo, por el cual se crea la Comision Interdepartamental para Combatir la Violencia
Domestica en la Comunidad Valenciana

- Eldecreto 232/1997 derogado por la LEY 3/2019 de 18 de febrero

- LEY 3/2019, de 18 de febrero, de la Generalitat, de Servicios Sociales Inclusivos de la Comunidad Valenciana.

NORMATIVA AUTONOMICA EN MATERIA DE TERRITORIO

- LEY 6/2011, de 1 de abril de la Generalitat, de Movilidad de la Comunidad Valenciana.
- LEY 1/2019, de 5 de febrero, de la Generalitat, de modificacién de la Ley 5/2014 Ordenacién del Territorio, Urbanismo y Paisaje, de
la Comunidad Valenciana

En 2019 se realiza la modificacion de la LOTUP, integrando en su articulo 13: Cohesidn Social, perspectiva de género y urbanismo (articulo 13)

Las politicas y planes de las administraciones publicas en materia de urbanismo y ordenacién del territorio deben incluir medidas adscritas a hacer
efectivo el principio de igualdad entre las personas. En este sentido, la perspectiva de género se debe incluir en el disefio, definicion y ejecucion del
planteamiento urbanistico y cumplir con los criterios del anexo X de esta ley y, como minimo, con los siguientes elementos clave:

a) Lainterrelacion, proximidad y combinacién de los usos para hacer confluir las cuatro esferas de la vida cotidiana —productiva, reproductiva,
politica y personal- y otorgarles el mismo valor.

b) La sostenibilidad como eje que, de forma transversal, impregna todo el urbanismo que debe tener cuidado del medio: agua, energia,
contaminacidn, suelo, residuos, medio natural, zonas verdes o espacios naturales.

c) Emplear el concepto de ciudad cuidadora como modelo urbano, es decir, que el espacio urbano, movilidad, transporte publico, accesibilidad,
seguridad, equipamiento y disefio de las viviendas estan en funcién de las personas y la vida cotidiana.
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d) Garantizar el derecho de informacién de la ciudania y de los colectivos afectados, asi como fomentar la participacién ciudadana en todas las
fases, teniendo especial cuidado de incluir tanto la paridad como la diversidad en todas las vertientes, incluida la participacion de la infancia.
Hay que priorizar criterios inclusivos y favorecer la equidad en el acceso a los servicios e infraestructuras urbanas.

e) El uso de lenguaje inclusivo en la redaccion de los documentos y la adaptacion del lenguaje en los procesos participativos para fomentar la
inclusion (...)

LEGISLACION ESTATAL

- Ley Organica 2/2007, de 22 de marzo, para la igualdad efectiva entre mujeres y hombres.

- Ley 30/2003, de 13 de octubre, sobre medidas para incorporar la valoracion del impacto de género en las disposiciones normativas
gue elabore el Gobierno.

- La Constitucion Espafiola de 1978 (art. 1.1, 14, 9.2, 10.2) proclama en su articulo 14 el derecho la igualdad y a la no discriminacién
por razon de sexo. Por su parte, el articulo 9.2 consagra la obligacidn de los poderes publicos de promover las condiciones para que
la igualdad del individuo y los grupos en que se integra sean reales y efectivas.

- Ley 30/2003, de 13 de octubre, sobre medidas para incorporar la valoracién del impacto de género en las disposiciones normativas
gue elabore el Gobierno incluye referencias al marco normativo anterior.

- Ley orgénica 3/2007, de 22 de marzo, para la igualdad efectiva de mujeres y hombre, incluye en su articulado la referencia a las
politicas urbanas:

+* Articulo 19: Los proyectos de disposiciones de caracter general y los planes de especial relevancia econdémica, social, cultural
y artistica que se sometera a la aprobacion del Consejo de Ministros deberan incorporar un informe sobre su impacto por
razén de género.

%+ Articulo 31. Politicas urbanas, de ordenacion territorial y vivienda.

1. Las politicas y planes de las administraciones publicas en materia de acceso a la vivienda incluiran medidas destinadas a hacer efectivo el
principio de igualdad entre mujeres y hombres.

2. Del mismo modo, las politicas urbanas y de ordenacién del territorio tomaran en consideracion las necesidades de los distintos grupos
sociales y de los diversos tipos de estructuras familiares, y favoreceran el acceso en condiciones de igualdad a los distintos servicios e
infraestructuras urbanas.
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3. El gobierno, en el ambito de sus competencias, fomentard el acceso a la vivienda de las mujeres en situacion de necesidad o en riesgo de
exclusién social, y de las que hayan sido victimas de violencia, en especial cuando, en ambos casos, tengan hijos menores exclusivamente a
su cargo.

4. Las administraciones publicas tendran en cuenta en el disefio de la ciudad, en las politicas urbanas, en la definicion y ejecucién del
planeamiento urbanistico, la perspectiva de género, utilizando para ello, especialmente, mecanismos e instrumentos que fomenten y
favorezcan la participaciéon ciudadana y la transparencia.

MARCO INTERNACIONAL.

Organismos como Naciones Unidas y la Comisién Europea han sefialado el urbanismo y la ordenacién del territorio como campos clave para avanzar
hacia la igualdad entre mujeres y hombres en materia de politica publica. Este principio de igualdad reconocido internacionalmente en la Convencién
sobre la eliminacién de todas formas de discriminacidon aprobada en la Asamblea General de Naciones Unidas en 1979 (ratificada por Espaiia en
1983). La inclusion de la perspectiva de género con fines normativos ha sido asumida desde la Conferencia Mundial de Mujeres de Pekin (1995), y
su actualizacién en “Beijin 5”, La mujer en el afio 2000: igualdad entre los géneros, desarrollo y paz en el siglo XXI, ambas bajo el amparo de las
Naciones Unidas.

e Convenio Europeo para la proteccién de los derechos Humanos y de la Libertades Fundamentales
e Tratado constitutivo de la Unién Europea

e Declaracién Mundial sobre las mujeres en el Gobierno Local

e Conferencias Mundiales de Naciones Unidas sobre la mujer

e Conferencias Ministeriales Europeas sobre la igualdad entre la mujer y el hombre

e Recomendacion 84/635/CEE, relativa a la promocion de acciones positivas a favor de la mujer.

En la cumbre sobre el desarrollo Sostenible de 2015, la Organizacidn de Naciones Unidas definié los 17 Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS). La
vision del ODS 11, que insta a lograr ciudades y asentamientos urbanos que sean inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles, esta estrechamente
vinculada con el ODS 5 sobre igualdad de género, y no puede alcanzarse sin considerar la vivienda, el transporte, los espacios y los servicios publicos
seguros, inclusivos y asequibles para las mujeres y las nifias.

La Nueva Agenda Urbana de la ONU aprobada en la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Vivienda y el Desarrollo Urbano Sostenible (Habitat
[11) en octubre de 2016 en Quito, busca fomentar la implementacidn de la agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible respetando su auténtica esencia
de inclusion e igualdad.
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La Agenda Urbana de la UE adopta dimensiones de género para introducirla en el desarrollo urbano, a nivel nacional, regional y local.

A escala europea, el tratado de Amsterdam (1997), ratificado por Espafia en 1999, se fija como objetivo eliminar las desigualdades entre hombre y
mujeres y promover la igualdad de género.

4.2 Movilidad Universal
Hay otros tipos de colectivos que deben tenerse en cuenta en el Plan de movilidad Urbana Sostenible (PMUS).

Existe gran diversidad ciudadana y todas las situaciones deben tenerse en cuenta, por razén de sexo, edad, discapacidad, origen o situacion
socioeconémica, cultural o de opinién, etc.

Las personas con diversidad funcional permanente o temporal son aquellos que mas pueden sufrir un urbanismo poco comprometido. La normativa
actual contempla las medidas necesarias para paliar las dificultades que pueden encontrarse, sin embargo, las ciudades actuales presentan
innumerables obstaculos creados con anterioridad y que deben ser contemplados.

Al mismo tiempo, deben considerarse las diferencias por razén generacional; que perjudican especialmente a los mayores, a los jovenes y a los
infantes. Las necesidades particulares de estos colectivos tienen que ser tenidas en cuenta, aunque estos sean, por su situacion, los menos visibles.

4.3 Cualidades Urbanas.

La planificacion de las ciudades desde el punto de vista urbano y el modelo de crecimiento han priorizado la accesibilidad de las tareas productivas
y de las actividades econédmicas en menoscabo de las tareas de cuidado y reproductivas de la sociedad que no se han valorado ni favorecido.

Podriamos indicar que existe incompatibilidad y lejania entre la vivienda, el trabajo y las actividades cotidianas urbanas tienen consecuencias
importantes consumos de los recursos tanto de tiempo como de dinero., complicando las tareas reproductivas y del cuidado. Estas tareas las lleva
a cabo un porcentaje importante de las habitantes de la ciudad que no forman parte del modelo productivo tradicional.

Estas tares, seglin todos los estudios, contintdan realizandolas principalmente las mujeres, por lo cual, son ellas las que sufren en mayor medida esta
disyuntiva de modelo de ciudad lo que hace que este sea uno de los mayores obstaculos para alcanzar la autonomia y disfruten en su derecho a la
ciudad en igualdad de condiciones.
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El urbanismo de los ultimos tiempos ha construido barrios con espacios amplios, sin apenas servicios y comercios, barrios de un solo uso, con
inmensas avenidas para la circulacidon de vehiculos y si itinerarios claros. Estas circunstancias han dado paso a la percepcién de inseguridad por
parte de los ciudadanos y mas concretamente las ciudadanas.

Diversos estudios han concluido que en materia de seguridad urbana no son tan importantes los datos y estadisticas de denuncias policiales como
la percepcién subjetiva de la seguridad o la falta de ella en un espacio publico, por tanto, es un aspecto que debe medirse desde la experiencia
cotidiana.

Existen evidencias contrastadas de que las mujeres auto limitan tanto el uso y disfrute de los espacios urbanos como del transporte publico,
dependiendo del grado de seguridad que perciben de ellos, lo cual nos indica que estos factores constituyen verdaderos obstaculos para la
autonomia de las mujeres, ya que evitaras pasar por determinados lugares, modificando su recorrido y las horas de transito. Por lo tanto, podemos
concluir afirmando que la percepcién de inseguridad urbana ejercera un efecto de restriccion para el acceso, uso y apropiacién del espacio publico
de la ciudad por parte de la ciudadania.

Con respecto a la accesibilidad y los espacios publicos podemos indicar que las personas tienen distintas necesidades en relacién al espacio urbano
dependiendo de los roles de género que asuman en su vida cotidiana. A las mujeres solo se las visibiliza cuando se analiza la exclusién social, la
pobreza, la brecha salarial, la digital o la violencia de género, no se consideran las desigualdades existentes en otros dmbitos cotidianos que no se
consideran vulnerables, como la utilizacion de espacios por distincidon de género y caracteristicas fisicas o la conciliacion familiar y laboral.

Segun los datos y los estudios realizados, la mayor parte del trabajo no remunerado incluido el de cuidados, es llevado a cabo por mujeres en su
gran mayoria. También es cierto que en los Ultimos afios a incorporacidon de la mujer al mercado de trabajo ha sido notable. La doble jornada
determina las necesidades de las mujeres tanto en relacién al transporte como los equipamientos, los lugares de empleo, comercio, vivienda y los
espacios publicos. Esta circunstancia hace que se encuentren mas habitualmente con los obstaculos y dificultades del dia a dia que presentan las
ciudades, como puede ser la accesibilidad, caso que no se da en las personas que no asumen las tareas del cuidado, ya que estas realizan un uso
mas limitado de la ciudad, con horarios fijos y trayectos determinados.
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5 METODOLOGIA

En este punto se procedera a describir los diversos procesos de captacion de informacidn necesarios para la realizacién del documento. Las fuentes
de informacion han sido:

e Concejalias del Ayuntamiento de Borriana

e Oficinas técnicas del Ayuntamiento de Borriana

e Administraciones publicas de ambito autondmico y nacional
e Centros publicos de Borriana

e Campana de toma de datos

5.1 Campaiadetoma de datos

En la campafia de toma de datos se han realizado diversas acciones para complementar la informacién previamente obtenida. Se han realizado una
serie de encuestas y de aforos para caracterizar la movilidad de las personas residentes en el municipio y de las personas que viajan hacia este.

Se han realizado encuestas online y encuestas del transporte publico en el municipio con el fin de obtener informacién acerca de los desplazamientos
efectuados por los diferentes tipos de encuestados. Ademas, en esta encuesta se permite realizar comentarios sobre otros aspectos de la movilidad
gue los encuestados consideren influyentes.

Para el cdlculo de la muestra y el disefio del cuestionario a emplear se atendid a las recomendaciones del documento “Diseio y elaboracién de
encuestas locales de movilidad sostenible” redactado por la Federacidn Espafiola de Municipios y Provincias y, en concreto, por la Red Espaiiola de
Ciudades por el Clima.

El dato principal a obtener de las encuestas es el nimero diario de desplazamientos por personay dia, para caracterizar la demanda de transporte
del municipio, esta informacién sera basica para el analisis que se realizara.

Para el calculo del tamano muestral, se realizd6 mediante la siguiente féormula:
B k2 p-q'N
(2 (N-1)+k*p-gq

n

Pagina | 22



DE BORRIANA O =NGIT=C

www.engitecnet

' :‘:UGP?TI::\;:ENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible

En donde,
n=tamafo de la poblacién
K= nivel de confianza
p= probabilidad de éxito o proporcién esperada
g= probabilidad de fracaso
e= precision (error maximo admisible en términos de proporcion)

Se concluye que el nimero de encuestas a realizar con un nivel de confianza del 90% y un error del 10% es de 66.
Encuestas generales:

Este tipo de encuesta se ha realizado a todos los ciudadanos que han querido participar en la parte del proceso participativo, con el fin de obtener

informacién acerca de los desplazamientos que realizan a diario. Para ello, se han realiza dichas encuestas via online. A continuacion, se muestran
las preguntas que componen a esta encuesta:

ENCUESTA SOBRE MOVILIDAD s

A traees de esta encuesta 5o pretenden conocer fos habrkos de desplazamienio habituales enel
municipio de Beerdang. Seé ha calculado un Hempo aptoximatdo de S minutog para la real2acion de
esta, Imentande que sea ko mas complets posibie y que no resulte pesada, Por Uitime, destaca
que [a encuesta ¢ totaimente andnima

(Muchas gracias por participar! Toda colaboracikon tepectute directamente en 1a calidad de
proyecto

Imagen 5-1 Encuesta general. Elaboracién propia.
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Las preguntas que componen la encuesta se muestran a continuacion:

SECCION 2: INFORMACION GENERAL

o ks wnNeE

¢Género? (Obligatorio)

Edad (Obligatorio)

Ocupacion (Obligatorio)

¢Dispone de bicicleta propia? (Obligatorio)

¢Dispone de vehiculo privado motorizado? (Obligatorio)

¢Qué medios de transporte ha utilizado a lo largo de la semana para sus desplazamientos? Puede seleccionar varias opciones si lo desea
(Obligatorio)

SECCION 3: MINUTOS POR MODO DE DESPLAZAMIENTO EN UN DIA TiPICO (EN NUMERO)

7.
8.
9.

10.
11.
12.
13.

¢Cuanto tiempo a pie? (Obligatorio)

¢Cudnto tiempo en bicicleta? (Obligatorio)
¢Cudnto tiempo en ciclomotor? (Obligatorio)
¢Cudnto tiempo en motocicleta? (Obligatorio)
¢Cudnto tiempo en turismo? (Obligatorio)
¢Cudnto tiempo en autobus? (Obligatorio)
¢Cuanto tiempo en tren? (Obligatorio)

SECCION 4: RESPECTO A DESPLAZAMIENTOS A PIE

14.

15.
16.
17.
18.
19.
20.

éCuantos desplazamientos realiza A PIE de media al dia dentro del municipio? Considere desplazamiento de ida y vuelta como dos
desplazamientos

éPor qué motivo escoge este modo de desplazamiento frente a otros? Puede seleccionar varias opciones

¢Por qué motivo NO ha utilizado el vehiculo privado motorizado? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

¢Por qué motivo NO ha utilizado el transporte publico? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

¢Cual ha sido el motivo del desplazamiento? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

Como peatdn, éestaria de acuerdo en peatonalizar mas calles del nucleo urbano?

¢Tiene alguna sugerencia para mejorar sus desplazamientos A PIE?
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SECCION 5: RESPECTO A DESPLAZAMIENTOS EN BICICLETA

21

22.
23.
24.
25.
26.
27.

. ¢Cudntos desplazamientos realiza en BICICLETA de media al dia dentro del municipio? Considere desplazamiento de ida y vuelta como dos
desplazamientos

¢Por qué motivo escoge este modo de desplazamiento frente a otros? Puede seleccionar varias opciones

éPor qué motivo NO ha utilizado el vehiculo privado motorizado? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

éPor qué motivo NO ha utilizado el transporte publico? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

¢Cudl ha sido el motivo del desplazamiento? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

Como usuario de bicicleta, ¢estaria de acuerdo en peatonalizar mas calles del nucleo urbano?

¢Tiene alguna sugerencia para mejorar sus desplazamientos?

SECCION 6: EN CUANTO A LOS DESPLAZAMIENTOS EN CICLOMOTOR/MOTOCICLETA

28

29.

30.
31.
32.
33.
34.
35.
36.

. ¢Cudntos desplazamientos realiza en CICLOMOTOR/MOTOCICLETA de media al dia dentro del municipio? Considere desplazamiento de ida
y vuelta como dos desplazamientos. Ejemplo: Ir al trabajo (que se encuentra dentro del municipio) y volver, serian 2.

éCuantos desplazamientos realiza en CICLOMOTOR/MOTOCICLETA de media al dia del municipio a fuera del municipio? Considere
desplazamiento de ida y vuelta como dos desplazamientos. Ejemplo: Ir al trabajo (que se encuentra fuera del municipio) y volver, serian 2.
¢Por qué escoge este modo de desplazamiento frente a otros? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

¢Por qué motivo NO ha utilizado el vehiculo privado no motorizado? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

¢Por qué motivo NO ha utilizado el transporte publico? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

¢Cual ha sido el motivo del desplazamiento? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

Como usuario de ciclomotor/motocicleta, ¢ estaria de acuerdo en peatonalizar mas calles del nucleo urbano?

¢Qué se deberia cambiar para que utilizara modos sostenibles en sus desplazamientos?

éTiene alguna sugerencia para mejorar sus desplazamientos?

SECCION 7: RESPECTO A DESPLAZAMIENTOS EN TURISMO

37

38

39

. ¢Cudntos desplazamientos realiza en TURISMO de media al dia dentro del municipio? Considere desplazamiento de ida y vuelta como dos
desplazamientos. Ejemplo: Ir al trabajo (que se encuentra dentro del municipio) y volver, serian 2.

. ¢Cudntos desplazamientos realiza en TURISMO de media al dia del municipio a fuera del municipio? Considere desplazamiento de ida y
vuelta como dos desplazamientos. Ejemplo: Ir al trabajo (que se encuentra fuera del municipio) y volver, serian 2.

. ¢Por qué escoge este modo de desplazamiento frente a otros? Puede seleccionar varias opciones si lo desea
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40. ¢Por qué motivo NO ha utilizado el vehiculo privado no motorizado? Puede seleccionar varias opciones si lo desea
41. ¢Por qué motivo NO ha utilizado el transporte publico? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

42. ¢Cual ha sido el motivo del desplazamiento? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

43. Como usuario de ciclomotor/motocicleta, ¢ estaria de acuerdo en peatonalizar mas calles del nucleo urbano?

44. iCuantos ocupantes se desplazan en el turismo?

45. iEncuentra aparcamiento facilmente?

46. ¢ Qué se deberia cambiar para que utilizara modos sostenibles en sus desplazamientos?

47. ¢Tiene alguna sugerencia para mejorar sus desplazamientos?

SECCION 8: RESPECTO A DESPLAZAMIENTOS EN AUTOBUS O TREN

48. i Cuantos desplazamientos realiza en AUTOBUS/TREN de media al dia del municipio a fuera del municipio? Considere desplazamiento de ida
y vuelta como dos desplazamientos

49. ¢{Por qué motivo escoge este modo de desplazamiento frente a otros? Puede seleccionar varias opciones

50. ¢Por qué motivo NO ha utilizado el vehiculo privado motorizado? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

51. ¢Cudl ha sido el motivo del desplazamiento? Puede seleccionar varias opciones si lo desea

52. Como usuario de transporte publico, ¢estaria de acuerdo en peatonalizar mas calles del nucleo urbano?

53. La frecuencia de paso la considera

54. El precio del billete lo considera

55. éLos horarios de paso se cumplen?

56. Las paradas/estaciones las considera. Puede seleccionar varias opciones si lo desea

57. éTiene alguna sugerencia para mejorar sus desplazamientos?

SECCION 9: COMO HABITANTE DE BORRIANA, INDIQUE SU OPINION

58. El numero de automaviles que circulan por su calle lo considera: (Obligatorio)

59. La velocidad de los automdéviles que circulan por su calle la considera: (Obligatorio)

60. Las calles con prioridad peatonal o de paso exclusivo para residentes. Puede seleccionar varias opciones si lo desea. (Obligatorio)
61. Estado de carril bici y ciclistas. Puede seleccionar varias opciones si lo desea. (Obligatorio)

62. Silo desea, puede indicar comentarios, dudas o sugerencias sobre las tematicas que se le han consultado en esta encuesta.
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Encuestas en centros educativos:

Para realizar este otro tipo de encuesta, se ha necesitado de la ayuda de los distintos centro educativos del municipio, a través de las AMPAS con el
fin de obtener informacion acerca de los desplazamientos realizados desde el hogar hasta el centro educativo. Para la realizacidon de estas se ha
repartido un formulario tanto al personal del centro, a los alumnos y a las alumnas y a los padres y madres

MUCHAS GRACIAS POR SU COLABORACION.

Eneste Gebe recoger 1os viajes de iday de vuelia hasta el centro de estudios en un dia fpico, R
CONCEPTOS CLAVE
VIAJE: Es el desplazamiento que usted realiza desde un 1ugar a 070 con una finalidad det da. Todos Viajes con’ Ta de su duracion. Siel O ENGITEC T
apie, se aviaje: DE BORRIANA
- Siempre que tenga una duracion igual o superiora cinco minutos.
- Siempre que elmotivo delvije seaa da o el regreso al centro de trabajo, alcenro de estudios o delamo/a de casa, aungue este tenga una duracién inferiora cinco minutos.
ETAPA: Cada uno de los medios de transporte que utiliza en un viaje. Ejemplo: Sipara ir de casa al trabajo coge un autobs, el viaje tendria una etapa; si coge dos autobuses tendria dos etapas. Sicoge elcoche para legara la @)
estacion es una etapa, y si después coge el tren, es otra etapa. Casa T [Médico B
Los transbordos realizados dentro de un mismo medio de transporte (metro, tren, autobs...) como etapas distint Tugar de trabajo 2 [Asunto personal 9
Como puede ver, el impreso tiene una linea para cada viaje (DA Y VUELTA). En ella se solicta: Gestion de rabajo 3 [Otro domiciio -
~ Lugar de origen y de destino del viaje. Debera escogerla opcion que corresponda (casa, compras, ocio...) entre las distintas altemativas del cuadro (1). (Rellenar con el nimero) Estudio 7 Zova | 1|
- Direccién de origen y destino Compras 5 |persona
- Hora de salida/llegada Ocio 6 _|Otro. (Cual? 12
- Duraci6n de la etapa en minutos. Lasuma de la duracion de todaslas etapas utilzadas da como resultado la duracion delviaje (tiempo del origen al destino) Deporie 7
- Medios de transporte empleados en cada etapa del viaje. Tiene un listado e los posibles medios de transporte en el cuadro (2). (Rellenar con el nimero)
- Cuando coja un medio de TRANSPORTE PUBLICO (autobus Interurbano o Renfe) debera precisar: (2)
- Lalinea y estaciones o paradas de subida y bajada. Como es sabido, las paradas de Renfe ienen nombre. Para os autobuses se indicara a calle y nimero donde se encuentra a parada, o, en su defecto, alguna | [Ape T [Coche conducton) 5
referencia que permita su identificacion posterior. Bicicleta 2 [Coche i 9
- Para los autobuses interurbanos debera anotartambién la empresa de autobuses que cubre este trayecto Renfe cercanias, 3 (o]
- Tipo de billete utiizado: ver afemativas en el cuadro (3). (Rellenarcon elntmero) Resto Renfe p )
- ¢Por qué no ha utilizado el vehiculo privado motorizado en este viaje? (Puede sefialarvarias respuestas). Bu 5 (]
- Cuando coja un medio de TRANSPORTE PRIVADO MOTORIZADO (coche, moto, ciclomotor...) debera precisar: Furgoneta 6 it
- Ocupacion del vehiculo: Enesta casila tiene que contestarel nimero de personas que iban en elvehiculo Wala convinacionde | 7 [Ouos. ;Caal? z
- ¢Por qué no ha utilizado el transporte pablico en este viaje? / ¢Por qué no ha utilizado el transporte privado no motorizado (bicicleta, patinete...) o movilidad no motorizada (andar) en
este viaje? (Puede sefialarvarias respuestas). @) |
- Cuando coja un medio de TRANSPORTE PRIVADO NO MOTORIZADO (bicicleta, patinete...)o MOVILIDAD NO MOTORIZADA (andar), debera precisar: Abono transportes 1 [Billete ida y vuelta 3
- ¢Porqué no ha utilizado el transporte piblico en este viaje? / ;Por qué no ha utilizado el vehiculo privado motorizado en este viaje? (Puede sefialarvarias respuestas). Billete sencillo 2 |Of 2 4

MEDIOS DE TRANSPORTE EMPLEADOS ¢Por qué no ha utilizado transporte | ¢Por qué no ha utilizado el vehiculo | ¢FOF dUé no ha utilizado el vehiculo
ORIGEN DESTINO o ! . . privado no motorizado o movilidad no
TS S Eaa e TEae pablico en este viaje? privado motorizado en este viaje? b e
Etap motorizada en este viaje?
Hora de salida Hora de llegada Duracion (min). Duracion (min) Duracion (min) Duracion (min) (Puede marcar varias razones)
Mala combinacion transporte pablico 1 [No tiene vehiculo privado motor: 1 No tiene vehiculo privado no 1
Lugar de origen (1): Lugarde destino (1): _|edio transporte (] ledio transporte (] ledio transporte (] ledio transporte (] 'Enaysewlmopubhco 2_|Esmascaro 2_|Lejania con midestino 2
2 LinealEmpresa: Lineal/Empresa LinealEmpresa Linea/Empresa [Necesita el coche para trabajar o gestion|_3_|Dificultad de 3_|Es mas peligr 3
Municipio: [Municipio: ersonal Esmasi d 4 [es d 4
3 Buriiana |Estacion/Parada: __|Estacion/Parada: __|Estacion/Parada: __|Estacion/Parada: __|Esmasincémodo 4_|Tarda mas tiempo 5 |Tarda mas tiempo 5
~ [Calle y nimero Centro de estudios: Subida: Subida: Subida: Subida: Tarda més tiempo 5 [Evitarelatasco 6 [No dispongo de aparcamiento para mi_ | 6 |
Es mas caro 6_|No me gusta elvehiculo privado 7_|bicicleta
Bajada: Bajada: Bajada: Bajada: Lejanta de Ia parada con mi destino 8 |Otros. (Cual? 8 |No me gusta el vehiculo privado no 7|
No me gusta el transporte publico 7 nila movilidad no motori
Jtulo transporte (7 Jtulo transporte (7 Jtulo transporte (I Jtulo transporte (J Otros. ¢Cual? 9 Otros. ¢Cual? 8
p— CESTE MEDIOS DE TRANSPORTE EMPLEADOS ¢Por qué no ha utilizado transporte | ¢Por qué no ha utilizado el vehiculo p""’v"a'd‘l”:o":w“l:"“;!‘;:‘:":A;’iiz:d”:’o
TE 25 EL 35 EL 75EL PUBLICO en este viaje? privado MOTORIZADO en este viaje? N a9
apa Etapa Etapa Etapa motorizada en este viaje?
Hora de salida: Hora de llegada: ledio transporte (4 ledio transporte (4 ledio transporte (4 ledio transporte (4 (Puede marcar varias razones)
Duracion (min): Duracion (min): Duracion (min): Duracion (min): Mala ion transporte publico 1 [ No tiene vehiculo privado motori 1 | No tiene vehiculo privado no T
LCugarde origen (1): __|Lugar de destino (): No hay servicio publico 2 |§sma’scam 2_|Lejania con midestino 2
2 LT P T presa: T presa: Linea/Empresa Necesita el coche para trabajar o gestion|_3_|Dificultad de 3_|Es mas peligr 3
& [Municipio: Municipio: ersonal Esmasi d 4 [Esmasi d 4
z Burrana |Estacion/Parada: __|Estacion/Parada: __|Estacion/Parada: __|Estacion/Parada: |fasmasmcomodo 4_|Tarda mas tiempo 5 |Tarda mas tiempo 5
2 [Centro de estudios Calle y nimero Subida: Subida:, Subida:, Subida: Tarda mas tiempo 5_|Evitarelatasco 6_[No dispongo de aparcamiento parami | 6 |
IEsmascaro 6_|No me gusta elvehiculo privado 7 |bicicleta
Bajada: Bajada: Bajada: Bajada: Lejania de la parada con mi destino 8 |Otros. (Cual? 8 |No me gusta el vehiculo privado no 7|
[No me gusta eltransporte publico 7 nila movilidad no i
Jtulo transporte (7 Jtulo transporte (7 Jtulo transporte (I Jtulo transporte (§ _|Otros. ¢Cual? 9 Otros. ;Cual? 8
Sexo: [ Edad: ¢Estaria de acuerdo en [[si |1 cTiene alguna sugerencia para mejorar la en sus desplazamientos?
Masculino 1] tonalizar mas callesdel | No | 2
Femenino 2] ZDispone de vehiculo privado motorizado?
Grupo al que pertenece (Puede ionar varias opci sil
Persona mayor que. fia al alumno [1 Moto 1| Furgoneta 4
de estudios 2 Coche 2 [ camion 5
Estudiante del centro 3 Ciclomotor 3 | No 6
Siacompana a menores, indique a cuantos: ZDispone de vehiculo privado no motorizado?
(Puede seleccionar varias opciones silo
Edad de los menores: Bicicleta. 1] oto [3
Patinete 121 No 14

Imagen 5-2 Encuestas en centros educativos. Elaboracién propia
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Las preguntas que componen la encuesta se muestran a continuacion:

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Centro educativo al que pertenece

Marque con un boligrafo azul o negro el recorrido de ida al centro. Si la vuelta la realiza por un recorrido diferente marquelo con otro color
(verde, rojo...).

Grupo al que pertenece

Si acompafia a menores, indique a cuantos.

Edad de los menores.

Datos de la persona encuestada:

Género

Edad

¢Dispone de turismo propio?

. ¢Dispone de bicicleta propia?
. 8. Para conocer el viaje completo, marque los minutos de los diferentes medios usados en su desplazamiento desde el origen (hogar), hasta

el destino final (centro educativo).

éPor qué escoge ese medio de transporte?

¢Qué problemas encuentra en su recorrido habitual?

¢éSe siente seguro/a en su recorrido?

Si ha escogido no, por favor, indique el motivo:

Si realiza alguna etapa “A pie” ¢Se podria mejorar el estado de las aceras por las que se desplaza? Indique los problemas y su localizacién
Si realiza alguna etapa “En bicicleta” ¢ Existe carril bici en todo o parte de su recorrido?

éPodria indicar las calles o ruta que seria prioritaria para usted en la implantacién de un carril bici?

Si realiza alguna etapa “En coche” después de dejar a los menores en el centro, ¢ habitualmente se desplaza a otro lugar?

Si existiera carril bici, ¢estaria dispuesto a cambiar de medio de transporte para acceder al centro de estudios con bicicleta?

Si ha escogido no, por favor, indique el motivo:

Si quiere hacer comentarios de otros problemas o impresiones personales relacionadas con la movilidad puede hacerlo a continuacion.
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Canales de comunicacion:

Con el objetivo de obtener la maxima participacién ciudadana, se han difundido las encuestas por diferentes canales de comunicacion. Estos canales
han sido la pagina web del Ayuntamiento de Borriana

MAGNIFIC . SEDE _  SERVICIOS INFORMACION
AJUNTAMENT [0 AYUNTAMIENTO SEDE e SERVICIOS - acTuALiDAD ~  INFOR
DE BORRIANA

curricuio

INFORATGE & AJUNTAMENT fs AJUNTAMENT =

DE BORRIANA DE BORRIANA
0000 URBANISME URBANISME

ENCUESTA Consulta previa
SOBRE plan especial
MOVILIDAD | Marjal

Informacion
meteoroldgica

Imagen 5-3 Fuente: Pagina web del Ayuntamiento de Borriana.

Puesto que se ha subido la encuesta a la pagina oficial del ayuntamiento, se ha podido interactuar con el resto de usuarios para contestar a
cualquier duda, ruego o sugerencia respecto a esta.

Péagina | 29



foGhIN'I'I;LEENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible O=ENGITEC
DE BORRIANA

www.engitec.net

Aforos.

En cuanto a los aforos realizados se ha hecho una campafia de mediciones en el municipio. Se ha caracterizado la demanda de aparcamiento en el
municipio y se ha realizado un inventario del viario principal.

NOMBRE AZA AZA AZA PLAZA PLAZA PLAZA
DE CALLE OTA OCUPADA OTA OCUPADA OTA OCUPADA OTA OCUPADA OTA

Imagen 5-4 tabla conteo de aforos. Elaboracién propia.

Los aforos se realizaron en dias laborales, siendo los dias elegidos martes, miércoles y jueves para evitar las posibles fluctuaciones que se
podrian producir los lunes y los viernes por inicio y final del fin de semana.

En el Ayuntamiento de Borriana ha instalado un buzén y encuestas en papel para que aquellos vecinos y vecinas que quieran, puedan realizarlo
en este formato
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6 SITUACION ACTUAL

Para la realizacidon de este PMUS se ha tenido en consideracidn tanto los condicionantes del propio municipio como el entorno en el que estd
ubicado. En Borriana la poblacién en verano puede llegar a ser del orden de hasta dos veces mds que la poblacidn existente en invierno, lo
gue supone una gran variable en el saliente y entrante de personas en el municipio.

6.1 Analisis socio-economico y territorial
6.1.1 Localizacion

Para la realizacidon de este PMUS se ha tenido en consideracion tanto los condicionantes del propio municipio como el entorno en el que esta
ubicado. Se debe tener presente que en Borriana la poblacién en verano puede llegar a ser del orden de hasta dos veces mds que la poblacidn
existente en invierno, lo que supone una gran variable en el saliente y entrante de personas en el municipio.

Este municipio se encuentra en la Costa de Azahar, en la comarca de la Plana Baixa, siendo Borriana su capital y situado a 13 km de la capital
de provincia.

La Plana Baixa comprende 20 municipios y ocupa una extension de 605.2 km?, su poblacién es de 190.305 habitantes (INE 2018) con una
densidad de 314.46 hab/km?.
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MUNICIPIO POBLACION SUPERFICIE DENSIDAD ‘
Vila-real 50.570 55,1 917,79
Borriana 34.544 47,0 735,14

Vall de Ux6 31.552 67,1 470,22

Onda 24.850 108,4 229,24
Nules 13.170 50,5 260,79
Moncéfar 6.278 14,5 432,97
Almenara 5.900 27,6 213,77
Betxi 5.709 21,4 266,78

Les Alqueries 4.460 12,6 353,97
La Vilavella 3.226 6,2 520,32
xilxes 2.670 13,6 196,32
Artana 1.958 36,3 53,94

Ribesalbes 1.180 8,6 137,21

La Llosa 940 10 94
Eslida 776 18,1 42,87
Tales 814 14,5 56,14

Alfondeguilla 862 28,3 30,46
Suera 520 22,2 23,42
Alcudia de Veo 201 30,7 6,55
Ahin 125 12,3 10,16
Total 190.305 605,0 314,56

Tabla 6-1 Poblacién, Superficie, Densidad de La Plana Baixa. Fuente: INE 2018.

Elaboracion propia

9 . Alacatén ' 2,
‘0 4 \\_‘ { ¢°
> Ribesalbes % ]
é\\ o a2 ‘74,
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D ® !
g X
Villareal
\ ® AT
quen’a; qg‘l\mﬁo Perdido\\'

! Faneny
A~ Burriana
e

deguilia
- Vall de Ux6
: L J

NP

Imagen 6-1 La Plana Baixa. Fuente: Google.
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El término municipal de Borriana incluye las Alquerias Santa Barbara, Alquerias Valencia y los Poblados Maritimos. Limita con Nules al sur, Les
Alqueries en el oeste, Vila-real en el noroeste, Almassora en el norte y el mar Mediterraneo en el este.

s AN

Y

/ /

Mapa 6-0 Término municipal de Borriana. Elaboracion propio.
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Situada en una llanura y ante la ausencia de accidentes geograficos, tales como montafias valles o cabos, cabe destacar la presencia del rio Millars,

gue desemboca a la altura de Borriana. La desembocadura de Millars es un humedal declarado espacio protegido y es el rio mds importante de la
provincia de Castelldn.

La agricultura es el principal motor de su economia, siendo el cultivo de naranjo el mas importante, con una industria principalmente dedicada a
este. Actualmente existe un abandono del suelo agricola, lo que repercute directamente en este sector y por lo tanto en la oferta de empleo.

Los accesos a Borriana se realizan a través de la CV-18 desde Castelld de la Plana, que bordea el municipio hasta llegar a la autopista AP-7, o por la
N-340 y seguidamente la CV-185 y desde Vila-real por la CV-185, que conecta el nucleo del municipio con la zona costera. También tiene acceso
ferroviario a través de la linea cercanias Valencia- Castellé de Renfe.

|

\

/ cvs

CAMI LES VOSTES '

2 ! V188
ll 1
Les Alqueries / A
- T CN-
Alghenasdel Nino m =, o
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{ senr 27 ch.iss
4 y ﬁ]é‘-, 4 £
m \\ G o cv-iss EbGlau de
; 174 ' Rofriana / El
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- é : \ y Burriana
= = 4
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Imagen 6-2 Carreteras de Borriana. Fuente: ViaMichelin.
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6.1.2 Poblacién

En la siguiente tabla se muestra la evolucion demografica desde el afio 1996. Se puede observar que la poblacién ha ido aumentando hasta el afio
2010, afio en el cual, se ha producido un cambio de tendencia en el cual la poblacion ha ido disminuyendo ligeramente.

Evolucion de la poblacién de Borriana

40.000

35.000
30.000
25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
0
o

1OO0S

yielelemm |

200()

200071

20002
20003/

2000/

21071
2071 S

1996
2005
2006
2007
2008
2009
201

2011
2012
2013
2014
2016
2017

M Evolucion de la poblacion de Borriana

Grafico 6-1 Evolucion de la poblacion de Borriana.Fuente: INE. Elaboracion propia.

El municipio tiene una densidad de poblaciéon actual de 731.86

hab/km?2. En relacién con los municipios de la comarca, Borriana ocupa

el segundo lugar en densidad de poblacion de la provincia. La

Afo ' Hombres  Mujeres Total \
2018 17.121 17.423 34.544
2017 17.034 17.430 34.464
2016 17.140 17.503 34.643
2015 17.244 17.464 34.708
2014 17.274 17.509 34.783
2013 17.288 17.456 34.744
2012 17.801 17.797 35.598
2011 17.729 17.704 35.433
2010 17.494 17.402 34.896
2009 17.406 17.159 34.565
2008 17.217 17.018 34.235
2007 16.668 16.587 33.255
2006 16.194 16.155 32.349
2005 15.610 15.671 31.281
2004 14.961 15.098 30.059
2003 14.558 14.692 29.250
2002 13.741 14.053 27.794
2001 13.296 13.759 27.055
2000 12.954 13.545 26.499
1999 12.824 13.497 26.321
1998 12.678 13.419 26.097
1996 12.725 13.484 26.209

concentracion de la poblacidn esta principalmente en la zona del casco
histérico y sus alrededores.
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Poblacion Maxima Estacional.

Cabe destacar que en el periodo estival la poblacién aumenta aproximadamente el doble de la poblacion existente el resto del afio. Aqui se debe
poner especial interés en los dias en los que se celebra el festival Arenal Sound de Borriana, que ha llegado a reunir 300.000 asistentes.

Poblacion estacional maxima

ANO PERSONAS
2016 69.024
2015 69.024
2014 54.234
2013 54.234
2012 44.370
2011 44.370
2010 44.370
2009 44.370
2008 44.370
2005 44.370
2000 39.110

6.1.3 Caracteristicas de la poblacion.

Tabla 6-2 Poblacion estacional maxima.Fuente: INE. Elaboracion propia.

Se han analizado los datos del padrén municipal de Borriana y se ha podido observar que mas del 50.9% de la poblacién tiene una edad comprendida

entre 30 y 65 afios con un total de 17.481 habitantes. En cuanto al sexo practicamente no existe diferencia puesto que actualmente los hombres

representan el 49 % de la poblacion frente al 51 % de las mujeres.
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EDAD HOMBRES  MUJERES TOTAL % POREDAD ., .
Poblacion por sexo de Borriana

0-5 843 725 1.568 4,54%
5-10 1.026 983 2.009 5,82%
10-15 1.072 1.079 2.151 6,23%
15-20 952 884 1.836 5,31%
20-25 861 842 1.703 4,93% = Masculino
25-30 893 906 1.799 5,21% . Fermenino
30-35 1.038 962 2.000 5,79%
35-40 1.377 1.417 2.794 8,09%
40-45 1.678 1.485 3.163 9,16%
45-50 1.437 1.373 2.810 8,13%
50-55 1.423 1.280 2.703 7 82% Grafico 6-2 Poblacion por sexo de Borriana. Fuente: INE 2018.
! Elaboracion propia.
55-60 1.135 1.086 2.221 6,43%
60-65 876 914 1.790 5,18%
el /10 841 Ll 4,49% Piramide de poblacion de Borriana 2018
70-75 601 733 1.334 3,86%
75-80 457 617 1.074 3,11% 80-85
80-85 391 626 1.017 2,94% 70-75
85+ 351 670 1.021 2,96% 60-65
TOTAL 17.121 17.423 34.544 100% 2055
40-45 B %Mujer
30-35 W %Hombres
20-25
10-15
0-5

Grafico 6-3 Piramide de Poblacion. Fuente: INE 2018. Elaboracion propia.
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En los ultimos seis afios en Borriana ha habido mas nacimientos que defunciones, con la particularidad de que en 2017 hubieron 10 defunciones mas que

nacimientos, obteniendo un crecimiento natural negativo.

Movimiento natural de la poblacion

400
352 350
350 202 327 o . 314
300 287 283 279 289
248

250
200
150
100

50

0

2012 2013 2014 2015 2016 2017

B Nacimientos H Defunciones

Grafico 6-4 Movimiento natural de la poblacion. Fuente: INE. Elaboracion propia.

120

100

-20

Crecimiento vegetativo de la poblacion

102

2012 2013 2014 2015 2016 2W7

Grafico 6-5 Crecimiento vegetativo. Fuente: INE. Elaboracidn propia.

En las siguientes tablas se puede observar los movimientos migratorios que se produjeron en Borriana en el afio 2017. Segun los datos de Conselleria
de Economia para este afio, las emigraciones en el municipio fueron mayores que las inmigraciones, este dato junto con el crecimiento vegetativo

explica el descenso de la poblacién desde 2016.
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Emigraciones 2017 Inmigraciones 2017

0,
33,8% 34,4%
= Comunidad Valenciana = Comunidad Valenciana
Otra comunidad auténoma Otra comunidad auténoma
Extranjero Extranjero
23,5% 23,6%
Grafico 6-6 migraciones 2017. Fuente: GVA. Elaboracién propia. Grafico 6-7 Inmigraciones 2017. Fuente: GVA. Elaboracién propia.
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6.1.4 Poblacién extranjera.

La evolucidon de la poblacién extranjera a lo largo de los afios en Borriana ha disminuido ligeramente respecto los ultimos 5 afios, pero respecto el
2017 ha aumentado un pequefio porcentaje. El porcentaje actual de extranjeros en el municipio es de 16.92%., siendo 5.844 habitantes. Como se

puede ver en los siguientes graficos:

40.000

35.000
30.000
25.000 [
20.000
15.000 ‘ : e —
10.000

5.000

1996 2001 2005 2009 2013 2017

[) Bomana/Buriana [ Castellon (1 Comunidad Valenciana
[0 RestodeEspana B Extranjero

Grafico 6-8 Evolucion de la poblaciéon segtin lugar de nacimiento 2018. Fuente: Foro-
ciudad.

Habitantes segun lugar de nacimiento 2018

= Borriana

45’54% Castelld
Comunidad valenciana

13,69%

Resto de Espafia

= Extranjero

4%

19,84%

Grafico 6-9 Poblacidn segun lugar de nacimiento.Fuente: INE. Elaboracion
propia.
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6.1.5 Nivel de estudios de la poblacion.

En cuanto al nivel de estudios de la poblacion de Borriana, se puede observar en el siguiente grafico que casi un 60% de la poblacidn tiene estudios
medios. Se ha de considerar que los ultimos datos obtenidos son del 2011, la tendencia es aumentar el nimero de personas con estudios medios y

superiores.

Niveles de estudios en Borriana

59,21%
19,20%
13,17%
8,42% '
Analfabetos Estudios Estudios Estudios
primarios medios superiores

Grafico 6-10 Nivel de estudios de Borriana. Fuente: Argos GVA, aiio 2011. Elaboracién propia.
6.1.6 Vivienda.
La vivienda en Borriana, segun el Instituto Nacional de Estadistica, se distribuye del siguiente modo:

Total Total viviendas  Total viviendas Viviendas Alojamientos Total Viviendas

viviendas ETTETEES principales principales viviendas no secundarias
convencionales principales

Viviendas
vacias viviendas
colectivas

19.801 19.797 13.080 13.080 0 6.717 3.075

3.642 4
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Viviendas Borriana
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Grafico 6-11 Viviendas en Borriana. Fuente: INE 2018.

El precio de la vivienda en Borriana, segun los datos publicados por el Ministerio de Fomento, en el 12 trimestre de 2019, fue de 762 €/m?.
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6.1.7

Mercado laboral.

En los ultimos afos, el mercado laboral de Borriana ha mejorado tras las crisis, a partir del 2014. En los siguientes graficos se puede observar la

evolucidn en el numero de afiliaciones en la Seguridad Social y, a su vez, el descenso en el paro del municipio:

4.500

4.000

3.500

3.000

2.500

2.000

1.500

1.000

500

Desocupacion registrada

3.948
3.730

3.225
2.967

2.669

2.045

1.943

1.044

2014 2015 2016 2017 2018

e=@==Hombres ==@==Mujeres TOTAL

Grafico 6-12 Desocupacion registrada. Fuente: GVA. Elaboracion propia.

14.000

12.000

10.000

8.000

6.000

4.000

2.000

Personas afiliadas a la Seguridad Social

12.277
11.387 11.513
10.560 10.802
6.526 o961
6.384 . P
5.921 5.999 —
=
o= —
. —
o g 5.316
4.639 4.803 5.003 4.987
2014 2015 2016 2017 2018
e=@==Hombres ==@==Mujeres TOTAL

Grafico 6-13 Personas afiliadas a la Seguridad Social

. Fuente: GVA. Elaboracidn propia.
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En la siguiente grafica aparece la evolucidn del paro en Borriana, desde el afio 1997 hasta el 2019, en comparativa con el resto de la comarcay la
provincia de Castelld.

Evolucion del paro registrado en Borriana
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a 0O OO O O O O O O O O O O O O O O O O O O O O
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—@—Borriana  ==@==La Plana Baixa Provincia Castelléon

Grafico 6-14 Evolucion del paro registrado en Borriana. Fuente: ARGOS. Elaboracion propia.

Se puede observar que la provincia y la comarca tuvieron un aumento superior al doble desde el 2008 al 2014 y en el caso de Borriana el aumento
fue inferior al doble de los afios anteriores al 2008. A partir del 2014, el paro desciende ligeramente en Borriana y en la comarca de La Plana Baixa,
el aumento es algo superior en la provincia.

A continuacion, se puede observar los porcentajes de inscritos en la Seguridad Social y desocupacién de Borriana por sector en el afio 2018, segln
Conselleria de economia:
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Inscritos en la Seguridad Social 2018 Desocupacion por sector 2018

m Servicios
m Servicios

= Construccion = Construccion

LB Industria
Agricultura
Agricultura
Grafico 6-15 Porcentajes de inscritos en la Seguridad Social.Fuente: GVA. Elaboracién Grafico 6-16 Desocupacion dividido en sectores econémicos en 2018. Fuente: GVA.
propia. Elaboracion propia.

Se puede observar que el sector servicios tiene un mayor numero de afiliados, con una gran diferencia respecto al resto, encontrandose el resto de
sectores en cifras similares. En el caso de paro, la situacién es muy similar, ya que el sector servicios es el que mayor niumero de plazas de trabajo
acapara en todo el pais.

Segun los datos publicados por el ministerio de Hacienda, la renta bruta media en el municipio de Borriana en 2016 fue de 21.703€, 575€ mas que
en el afo 2015.
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6.1.8 Motorizacion.

La tasa de motorizacion de Borriana en 2017 fue de 48.89 vehiculos por cada 100 habitantes, si se compara con la de la provincia de Castelldn y el
resto de la Comunidad Valenciana es ligeramente inferior, acercandose a la tasa nacional, aunque siendo también inferior a esta.

Tasa de motorizacion 2017 (niumero de vehiculos por 100 hab.)

Borriana Castellon (Provincia) ‘ Comunidad Valenciana
48,89 52,81 50,80 49,20

Tabla 6-3 Tasas de motorizacion 2017. Fuente: ARGOS. Elaboracion propia.

El crecimiento de vehiculos respecto poblacidon desde el afio 2014 hasta el afio 2017, segun los datos de la Generalitat Valenciana, ha sido muy
notable. En la siguiente gréfica aparecen las cifras sélo para el municipio de Borriana.

EVOLUCION DE LA TASA DE MOTORIZACION
(VEH./100 HAB.)

48,89

e/07,20
/46’3

46

2.014 2.015 2.016 2.017

Evolucion de la tasa de motorizacion

Grafico 6-17 Evolucion de la tasa de motorizacion de Borriana. Fuente: ARGOS. Elaboracion propia.
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El nimero de conductores del municipio de Borriana segun el INE es de 21.115, siendo 12.286 hombres y 8.829 mujeres (datos INE 2014). El parque
de vehiculos de la poblacién es 23.230, segun la DGT. El indice de motorizacidn es de 0,5 a nivel municipal. En la gréfica siguiente se muestra la

comparacion de este indice con el nacional.

El parque de vehiculos y la antigiedad media segun datos de la DGT tienen la siguiente distribucién:

08
0,7
0,6
0,5
0,4
03
0,2
0,1

indice de motorizacién

0,71

0,5

Borriana Nacional

Gréfico 6-18 indice de motorizacion. Elaboracién propia

Parque de vehiculos automéviles

Total 23.23 100%
Ciclomotores 2.104 9%
Motocicletas 1.824 8%
Turismos 16.000 7%
Furgonetas 1.195 5%
Camiones 1.830 8%

Tabla 6-4 Parque de vehiculos. Fuente: DGT. Elaboracién propia.
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Antigliedad del pargue de vehiculos { < 25 afios)
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% - 1
Ciclomatores Motocicletas Turistmos Furgonetas Carmiones
u Menos de 4 afos =4 a7 afios mDe 8 aldafos m Qe 15 a 24 afios

Tabla 6-5 Parque de vehiculos automdviles. Fuente DGT

En cuanto a los vehiculos segun el tipo de carburante utilizado podemos distinguir entre vehiculos diésel, gasolina i eléctricos, siendo estos ultimos
muy poco significativos (4 vehiculos eléctricos). Segun calculos realizados, se estima que el 54,25% de los coches funcionan con diésel y el 40,16%
con gasolina, (dicha diferencia puede deberse a la cantidad de camiones matriculados en el municipio (10%)). Cabe destacar que la tendencia actual
es la de un porcentaje mayor de compras de coches de nueva matriculacién de gasolina respecto a los coches que funcionan con diésel.

Vehiculos por tipo y carburante (2017)

‘ Diesel Gasolina Eléctrico
Total 24.420 12.562 11.542 10 306
Turismos 16.849 9.532 7.314 0 3
Motocicletas 1.982 1 1.979 2 0
Furgonetas y camiones 2.932 2.663 267 1 1
Autobuses 3 3 0 0 0
Tractores industriales 177 177 0 0 0
Ciclomotores 2.031 65 1.964 2 0
Otros 446 121 18 5 302

Tabla 6-6 Vehiculo segun carburante. Ficha Municipal. Fuente: GVA. Elaboracién propia.
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6.1.9 Vehiculo eléctrico.

El vehiculo eléctrico hoy en dia es capaz de satisfacer las necesidades de movilidad de una gran parte de la poblacidn. En la actualidad un motor
eléctrico es una maquina mas eficiente que un motor de combustion para generar movimiento. El primer paso para la introduccién del vehiculo
eléctrico en Espafia fue en septiembre de 2009, donde el Ministerio de Industria, Turismo y Comercio lanzé el proyecto MOVELE, proyecto de
movilidad eléctrica urbana dentro del Plan de Activacidn del Ahorro y la Eficiencia Energética 2008-2011, impulsada a través del IDAE instituto para
la Diversificacién y ahorro de la Energia cuyo objetivo para los afios 2.009-2.010 era la introduccién de 2.000 vehiculos eléctricos en Espafia.

En la actualidad y desde el afio 2.016 se cuenta con el Plan MOVEA llegando para suplir a los anteriores Plan PIMA (Plan de Impulso del Medio
Ambiente Aire) y el Plan MOVELE vy unificarlos en uno solo. Un plan con una dotacién de 16,6 millones de euros de los cuales 13,3 millones iban
destinados a los vehiculos eléctricos y puntos recargas.

En la actualidad en Espaiia el parque de vehiculos eléctricos es de 34.825 incluyendo autobuses, coches, camiones y ciclomotores. En el ano 2017,
en el municipio de Borriana habian matriculados 10 vehiculos eléctricos. LA implantacion de este tipo de vehiculos en el municipio y en el resto de
Espafia es una cuestién de presente mas que de futuro, y Borriana tendra que estar preparada para la implantacién de este medio de transporte
dentro de su nucleo poblacional. La Plaga de la Fira serd la ubicacidn de un punto de recarga en Borriana.

Imagen 6-3 Futura ubicacion de punto de recarga. Plaga de la Fira. Fuente: Google.
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6.2 Analisis de la movilidad

En este apartado se va a estudiar detalladamente el comportamiento de la poblacién de Borriana respecto a los desplazamientos que realizan.

6.2.1 Centros de Atraccion de viajes

Borriana cuenta con distintos lugares que pueden resultar de atraccion para la poblacién tanto dentro como fuera del municipio y son los principales
puntos de generacion de desplazamientos. Por ello, es importante, para el andlisis de los desplazamientos generados en el municipio, ubicar los

mas relevantes.
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Mapa 6-1 Zonas atractoras. Elaboracion propia.
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6.3 Area de estudio. Zonificacion.

Se ha dividido el drea de estudio, para un mejor analisis de la movilidad y el estacionamiento ,en las zonas censales del municipio, donde se ha
incluido el nucleo urbano, la zona de costa y zonas industriales.

[ FLANGLS B G TR THS CRNLALS
ALNTAVENT (R SORSIANA Smertre 2

Imagen 6-4 Plano distritos censales 2017. Fuente: Ayuntamiento de Borriana.
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Se han definido zonas de transporte compatibles con las delimitaciones administrativas. Las distintas zonas de estudio seran cinco y representaran

la movilidad de cada uno de los distritos censales, permitiendo caracterizar el comportamiento de la movilidad al detalle. Alquerias Santa barbara
se analizan incluidas en la zona 2.

En el mapa siguiente aparecen las zonas con la poblacidn de cada una de ellas.
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Mapa 6-2 Zonificacion. Poblacién en funcion de las zonas de estudio. Elaboracion propia.
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6.3.1 Desplazamientos generales

La encuestas realizadas para obtener los desplazamientos generales, se han obtenido a través de encuestas antes explicadas en internet y en la calle
en diferentes vias del municipio.

La encuesta ha pretendido caracterizar la movilidad en un dia laborable medio en Borriana. La movilidad en Borriana es diferente en verano,

especialmente en la duracién del festival Arenal Sound, el municipio toma medidas para ello.

El andlisis de los desplazamientos generales una vez definidas las zonas en las que se ha dividido el municipio y las zonas atractoras, se procede a

analizar los factores explicativos de la movilidad y la caracterizacién de la movilidad de Borriana.

La encuesta se realizo a través de internet en todo el ambito del municipio. A continuacion se muestra la cantidad de encuestados por zona censal
y el porcentaje que eso representa para el universo, los habitantes reales de cada zona censal, por lo tanto se puede dar una idea de la cobertura

gue alcanza la muestra respecto de la realidad ajustando al 95%.

ZONAS | MUESTRA COBERTURA
1 40 30,08% 9530 27,54% 1,04
2 11 8,27% 4484 12,96% 0,61
3 23 17,29% 9659 27,91% 0,59
4 14 10,53% 6023 17,40% 0,57
5 45 33,83% 4913 14,20% 2,26
TOTAL 133 34609 0,95

A continuacidn se definen las caracteristicas de la edad y el sexo de la muestra de poblacion que ha realizado las encuestas.

Tabla 6-7 Caracteristicas de la muestra por zonas. Elaboracion propia.
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Distribucion porcentual de la
poblacion en funcidén de su edad
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Grafico 6-19 Distribucion porcentual de la poblacién en funcidn de su edad. Elaboracién propia.

La gran mayoria de los encuestados tiene una edad de entre 30 y 65 afos.

Sexo
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%
Mujer Hombre

Grafico 6-20 Distribucion porcentual de la poblacion en funcidn de su sexo . Elaboracion propia.

En las encuestas ha participado un porcentaje mayor de mujeres, un 58%, que de hombres, un 42%.
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Ocupacion

= Trabaja

= Retirado/a - Jubilado/a -
Incapacitado/a

= Parado/a
Estudia

= Trabaja y estudia

= Responsable de tareas
domésticas

Grafico 6-21 Actividad de los encuestados. Elaboracidon propia.

El 73% de los encuestados trabajan, mientras que un 6% se encuentra parado. El 9% de la poblacién que realizé la encuesta esta jubilada, retirada
o incapacitada y tan solo 1% estudiaba.
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Lugar de trabajo

m Trabajan en Borriana

Trabajan Fuera

Grafico 6-22 Lugar de trabajo de los encuestado. Elaboracion propia.

De los encuestados el 77% trabaja en Borriana y el 23% trabaja fuera. De los que trabajan fuera la mayoria trabajan en la misma provincia.

La caracterizacion de los desplazamientos se ha realizado obteniendo la matriz origen-destino de la muestra que representa la poblacién que ha

realizado las encuestas.

o/D 1 2 3 q 5 Exterior Generados

1 25 3 8 4 9 22 71

2 2 3 2 1 3 9 20

3 8 1 8 2 3 15 37

4 2 2 2 3 2 12 23

5 17 7 5 2 14 25 70
Exterior 9 7 4 5 7 3 35
Atraidos 63 23 29 17 38 86 256

Tabla 6-8 Matriz origen destino de la poblacién encuestada. Elaboracion propia.
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Desplazamientos Borriana

INTERNOS
= EXTERNOS

54%

Grafico 6-23 Porcentaje de desplazamiento internos y externos de Borriana. Elaboracion propia.

La zonas que mas viajes han generado son la 1y la 5, que coinciden generalmente con las vueltas a casa. Las zonas que mas viajes han atraido son
la 1, que es la que recoge la parte mas céntrica del municipio y el exterior, ya que mucha parte de la poblacién en algin momento se desplaza a
algln municipio de la zona debido a que muchos centros atractores de los que hemos definido en el punto 6.3.1 se encuentran fuera de Borriana.

De los encuestados, también se ha obtenido el ratio de viajes que realizan por persona en funcién de las edades:

‘ viaje/pers.

<18 1,33
18-30 1,80
30-45 1,97
45-60 1,69

>60 1,77

TOTAL 1,76

Tabla 6-9 Ratio de viajes por persona. Elaboracion propia.
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En Borriana se realiza una media de 1.76 viajes por persona. Los de edades comprendidas entre 30-45 son los que presentan el ratio mayor.

El reparto modal de los desplazamientos analizados:

REPARTO MODAL

No motorizado: 27.10%
A pie 90 21,03%
Bicicleta 26 6,07%
Motorizado: 67.53
Coche 273 63,79%
Motocicleta 14 3,27%
Furgoneta 2 0,47%
Motorizado publico: 5.37
Autobus 11 2,57%
Tren 12 2,80%

Tabla 6-10 Reparto modal. Elaboracion propia.

Los modos motorizados privados son los que presentan el mayor porcentaje, con un 63.53%, seguidos de los modos no motorizados con un 27.10%
y por ultimo el transporte publico cuyo porcentaje es muy bajo, un 5.37%. En Borriana hay una alta disposicion a moverse en coche. La bicicleta
presenta un 6.07% , aunque es un porcentaje bajo pero suficiente para observar una predisposicion positiva para su uso con las medidas adecuadas

para su fomento.

La distribucidn de los viajes por el motivo atraido por cada zona:

Zona Lugar de trabajo Casa Lugar de estudio Asunto personal Ocio Deporte Compras
1 65,9% 31,8% 0,0% 0,0% 2,3% 0,0% 0,0%
2 38,5% 23,1% 15,4% 7,7% 7,7% 7,7% 0,0%
3 15,8% 57,9% 0,0% 5,3% 0,0% 5,3% 15,8%
4 5,8% 69,2% 0,0% 1,9% 9,6% 5,8% 7,7%
5 7,7% 53,8% 0,0% 3,8% 11,5% 7,7% 15,4%
Exterior 80,0% 2,9% 7,1% 0,0% 5,7% 1,4% 2,9%

Tabla 6-11Viajes atraidos por cada zona y motivo. Elaboracién propia.
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Distribucion de viajes por zona y motivo
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Grafico 6-24 Distribucion de viajes. Elaboracién propia.

La zona 1y exterior son las zonas que mas desplazamientos atraen por motivo de trabajo, el resto de zonas resaltan por su caracter mas residencial,
ya que el motivo de su desplazamiento es volver a casa.

Lo que se puede leer de este analisis es que la mayoria de los desplazamiento exteriores de Borriana se realizan por trabajo o estudio, mientras que
los viajes internos son de vuelta a casa y trabajo los que predominan.
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La tabla siguiente muestra el reparto de viajes de cada modo de transporte, en funcién de su duracion y el tiempo medio en minutos de duracién

de los viajes respecto los modos.

Coche A pie Bicicleta Autobus Tren

1min-10min 23,8% 57,6% 36,4% 11,1% 6,7%
11min-20min 45,9% 15,2% 27,3% 33,3% 13,3%
21min-30min 19,2% 9,1% 18,2% 22,2% 26,7%
31min-45min 6,4% 3,0% 18,2% 33,3% 6,7%
46min-60min 2,9% 6,1% 0% 0,0% 20,0%
61min-90min 1,2% 3,0% 0% 0,0% 26,7%
91min-120min 0,6% 6,1% 0% 0,0% 0,0%
T. medio min. 21,1 10,3 22,1 9,4 39,3

Tabla 6-12 Tiempos empleados en los desplazamientos. Elaboracion propia.

Por ejemplo, el 23.8% de los viajes en coche duran entre 1y 10 minutos, el 45, 9% entre 11 y 20 minutos. La mayoria de los desplazamientos a pie
duran entre 1y 10 minutos,el 57,6%, en bicicleta la mayoria, el 36,4% entre 1y 10 minutos. En autobus la mayoria de trayectos duran entre 11y 45
minutos. En tren, casi un 30% dura 61 y 90 minutos, significa el tren se utiliza para distancias mas largas que el resto de modos.

km 1 2 3 4 5
1 1,2 0,7 1,4 1,8
2 1,1 0,9 3
3 0,8 2,9
4 2,8

Tabla 6-13 Distancia media entre zonas en km.

6.3.2 Desplazamientos transporte publico

El andlisis de la demanda del servicio de transporte publico se ha centrado en las encuestas a los usuarios de tren, en la misma estacion situada en
el limite de Borriana con Arquerias del Nifio Perdido, tanto de personas que subian como las que bajaban del medio de transporte y a los usuarios

de los autobuses interurbanos con servicio en el municipio y los resultados han sido los siguientes:
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ENCUESTA SOBRE MOVILIDAD -
TRANSPORTE PUBLICO

A través de esta encuesta se pretenden conccer los habitos de desplazamiento habituales en ef
municipio de Burriana. Se ha calculado un tiempo aproximado de 3-4 minutos para ia realizacion de
esta, intentando que sea lo mas completa posible y que no resulte pesada. Por Gltimo, destacar
que la encuesta es totaimente anonima

Imagen 6-5 Encuesta sobre movilidad. Elaboracién propia

En dichas encuestas se pretendia conocer qué tipo de viajero era el usuario y usuaria tanto del tren de cercanias como de autobus, que tipo de
desplazamiento realizaba, por qué motivo y el grado de satisfaccidn en el servicio y se introducia una pregunta general, de interés para el municipio
como era la predisposicidon de los vecinos de la localidad a la peatonalizaciéon de zonas del casco urbano. También se ha considerado que tenia

interés conocer si disponian de vehiculo propio y porque no lo utilizaban para sus viajes.
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Grafico 6-25 Porcentaje sexo de los encuestados en el transporte publico. Elaboracién propia.
Segun los datos obtenidos, son mas mujeres que hombres, las usuarias del transporte publico, un 64% de mujeres, frente a un 36% de hombres.
Por rangos de edad, se puede observar que la franja de 18-30 afios es la mayoritaria, seguida de la de 45-60.

Segregado por sexos vemos una tendencia similar en el caso de las mujeres, donde se dispara el rango de edad entre 18-30 afios, seguidamente de
la de 45-60 y casi igual la de 30-45 afios, mientras que en el caso de los hombres el rango de 18-30 y 45-60 ainos la diferencia es minima.

Pagina | 64



MAGNIFIC

AJUNTAMENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible OENGITEC
DE BORRIANA www.engitecnet
Edad total

35%

30%

25%

20%

15%

10%

5%

0%

18-30 30-45 45-60
Grafico 6-26 Usuarios del metro por edades. Elaboracién propia.
Edad total masculino Edad total femenino
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Grafico 6-27 Usuarios por edad de sexo masculino. Elaboracion propia.

18-30

30-45

45-60

Grafico 6.28 Usuarios por edad de sexo femenino. Elaboracion propia.
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Con respecto a los destinos, observamos que la mayoria de usuarios del transporte publico que suben en Borriana son vecinos del mismo municipio,
en un 78% vy se dirigen tanto a Castellén con un 18 %, como a Valencia en un 28%, mientras que a Vila-real es un 9%. Es significativo el 39% de
usuarios que bajan en el municipio provenientes de municipios de los alrededores.

Municipio de destino Municipio de origen

m Burriana = Burriana
= Alquerias m Alquerias
Villarreal Villarreal
Nules Nules
= Almazora = Almazora
= Vall de Uxd = Vall de Ux6
m Castelldn = Castellén
= Valencia = Otros
9% = Otros
0% 196 \_ 0%
Grafico 6-30 Municipio de destino. Elaboracion propia Grafico 6-31 Municipio de origen. Elaboracion propia

El andlisis de las encuestas indica que el grado de satisfaccion de los usuarios y usarias del servicio es elevado. El 71% de los encuestados/as dicen
que a frecuencia de paso es la adecuada, el precio del billete, en un 66% indican que es adecuado frente a un 44% que afirman que es elevado y con
respecto a la pregunta de si se cumplen los horarios, el 83% indican que normalmente si, frente a un 12% que indican que normalmente noy un 5%
que afirman que siempre se cumplen, no hay ninguin usuario que indique que no se cumplen nunca.
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Grafrico 6-32. Frecuencia de paso. Horarios. Precio billete. Elaboracién propia
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Otro de los datos que se han considerado importantes y que se ha preguntado a los encuestados/as es como han llegado a la estacion de tren de
Borriana.

Si la estacion de subida ha sido Borriana, ¢ COmo ha accedido a ella?

m Movilidad no motorizada (caminando)

m Vehiculo privado motorizado
(ciclomotor/motocicleta/coche/furgoneta/c
amion)

La estacion de subida no ha sido la de
Burriana

Otros

Grafico 6-33. Estacion de subida Borriana. Elaboracion propia

La mayoria, el 59% han accedido en vehiculo motorizado, frente a un 13% que lo ha hecho caminando.
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La estacion de trenes de Borrina se encuentra al norte de la poblacidn, al linde practicamente con Alquerias del Nifio Perdido, por lo que supone un
problema ir caminando, debido a la lejania existente. Otro inconveniente significativo y que los usuarios y usuarias del tren han indicado es la nula
combinacién con el transporte publico de Borriana. Existe un autobus que hace el trayecto hasta la estacidn, pero no estd coordinado con las salidas

y llegadas del tren, por lo que su uso es practicamente nulo.
'/ / £ _

7

Imagen 6-6. Mapa Borriana. Fuente: Google maps.

Siguiendo con el andlisis de las encuestas, otra de las preguntas que se han realizado es si disponen de vehiculo motorizado y respuesta ha sido la

siguiente;
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Masculino: ¢Dispone de vehiculo privado Femenino: ¢Dispone de vehiculo
motorizado? privado motorizado?

m S| m Sf

= No = No

Grafico 6-34. Vehiculo privado por sexos. Elaboraciéon propia.

El 50 % de hombres, usuarios del transporte publico, disponen de vehiculo motorizado, al igual que otro porcentaje igual no dispone de él, en el
caso de las mujeres estos porcentajes son un poco distintos un 40 % de usuarias del servicio disponen de automovil frente a un 60% que no dispone

de él.

Por lo tanto, en la pregunta de épor qué no ha utilizado el vehiculo motorizado?, la respuesta ha sido:
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éPor qué no ha utilizado el vehiculo privado motorizado en este
viaje?

0%
0% .\ 0%

\\‘

18%

= No tiene vehiculo privado motorizado

m Es mas caro

Dificultad de aparcamiento

Es mas incomodo

= Tarda mas tiempo

= Evitar atascos

= No me gusta el vehiculo privado
motorizado

8% m Otro

Grafico 6-35. Usos del transporte
privado. Elaboracidon propia

El 44% de los encuestados no disponen de vehiculo privado, mientras que para un 25% les supone una incomodidad utilizarlo para este tipo de
trayectos, un 18% no lo utilizan por la dificultad de aparcamiento en su destino y para un 8% le resulta mas caro desplazarse en vehiculo que en
transporte publico.

Y por ultimo seria interesante destacar la buena voluntad que existe por parte de los usuarios del transporte privado motorizado en peatonalizar
zonas del casco urbano de Borriana. El 46 % de las encuestadas mujeres estarian a favor, mientras que el 27 estaria en contray al 27% no le pareceria
mal. Respecto a los hombres, el 56% estaria de acuerdo en peatonalizar mas zonas del casco urbano del municipio mientras que un 24% estaria en
contra y aun 20% no le importaria.
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Femenino: Como usuario de Masculino: Como wusuario de transporte
transporte privado motorizado, privado motorizado, éestaria de acuerdo en
éestaria de acuerdo en peatonalizar peatonalizar mas calles del nicleo urbano?

mas calles del nicleo urbano?

mSi
m S| = No
= No Tal vez
Tal vez

Grafico 6-36. Peatonalizacion calles. Elaboracion propia

Con respecto a la edad de los usuarios y usuarias del transporte publico se puede indicar;

El municipio de residencia de los usuarios y usuarias del transporte publico son en su gran mayoria del Borriana, en un 82 %.
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Municipio de residencia

2%

1%
2% .
m Burriana
m Alquerias
2%
Villarreal
Nules
= Almazora
= Vall de Uxé
m Castellon

m Otros

Grafico 6-38 Municipio de residencia.

El 60% de los usuarios y usuarias del transporte publico trabaja, mientras que un 24% esta retirado, un 9% esta parado o parada y un 7% trabajay
estudia.
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Ocupacion
0%

® Trabaja

m Trabaja y estudia

Retirado/a -
Jubilado/a -
Incapacitado/a

Parado/a

= Responsable de
las tareas
domésticas

Grafico 6-39. Ocupacion de usuarios i usuarias. Elaboracion propia.

Con respecto a la frecuencia de uso, el 26% lo utiliza todos los dias, mientras que un 25% lo utiliza 2 o 3 dias a la semana.
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Frecuencia de uso

= Todos los dias/casi todos los dias
m Dias laborables
= Fines de semana
2 o0 3 dias a la semana
= 1 02diasalasemana
= Menor frecuencia

= Otro

0%

25%
Grafico 6-40. Frecuencia de uso. Elaboracion propia
6.3.3 Desplazamientos transporte privado

Para el analisis del trafico privado se han realizado las encuestas a través de internet y una serie de encuestas corddn realizadas en distintos puntos
de Borriana, especialmente en las salidas y accesos.

Las caracteristicas de la poblacion encuestada y los resultados a las encuestas son los siguientes:
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Imagen 6-7 Puntos de las encuestas cordon.

Los resultados de las encuestas corddn fueron los siguientes:
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Edad total

40%
35%
30%
25%
20%
15%

10%
0%

18-30 30-45 45-60 60+
Edad total masculino Edad total femenino

25% 18%
16%
20% 14%
15% 12%
10%
10% 8%
6%
5% %

. - N
’ 18-30 30-45 45-60 60+ 0%

18-30 30-45 45-60 60+

Grafico 6-27 Edad de la poblacion encuestada. Elaboracién propia.

Las edades de los encuestados, mayoritariamente, estdn entre los 30 y 60 afos, las edades de mayor actividad laboral.
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Ocupacion Municipio de residencia

2% 0%

® Trabaja m Burriana
m Alquerias
m Trabaja y estudic
jay Villarreal
Retirado/a - Jubi Nules
Incapacitado/a m Almazora
Parado/a = Vall de Uxo
m Castelldn
= Responsable de
m Otros

domésticas

Gréfico 6-28 Ocupacién de los encuestados. Elaboracién propia. Grafico 6-29 Municipio de residencia de los encuestados. Elaboracion propia.

El 82% de la poblacién encuestada es activa laboralmente y un 15% esta jubilada. El municipio de residencia del 63% de los encuestados es Borriana,
el 6% reside fuera de la zona de Borriana y el resto residen el municipios de alrededor de la zona.

La mayoria de los vehiculos encuestados usan como tipo de carburante el diésel.
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Tipo de carburante éPor qué no ha utilizado el transporte publico en

este viaje?

= Mala combinacion de
transporte publico

= No hay servicio publico
Necesita el coche para
trabajar o gestién personal

Es mas incomodo

® Tarda mas tiempo

44%
= Gasolina
m Diésel

Grafico 6-30 Tipo de carburante del vehiculo motorizado privado que los encuestados. Grafico 6-31 ¢Por qué no ha utilizado el transporte publico en este viaje?
Elaboracion propia.

= No me gusta el transporte
publico

Las razones por las que han optado por el transporte privado y no por el transporte publico muestran que en general la poblacién, y tal como se
observé en el apartado de transporte publico, no esta satisfecha
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Motivo del viaje

0% 1%
m Casa
m Lugar de trabajo
Gestion de trabajo
Estudio
= Compras
= Ocio
7 = Deporte
& = Médico

0%
m Asunto personal

m Otro domicilio

= Otro

Grafico 6-32 Motivo de viaje. Transporte privado. Elaboracion propia.

Llegar hasta el lugar de trabajo es el motivo mds predominante para los usuarios de vehiculo privado.

En cuanto a los desplazamientos en vehiculo privado no motorizado,, como la bicicleta. Se observé que el porcentaje de uso de la bicicleta es alto,
por lo que Borriana tiene una poblacién con disposicidn a realizar un cambio en la movilidad.

6.4 Andlisis del trafico y la circulacion

Para hacer el diagndstico de la movilidad de un municipio es imprescindible analizar la red viaria y su circulacién. Para ello, se han realizado una
serie de encuestas a través de internet y corddn, de las cuales, se ha obtenido el reparto modal de los desplazamientos en el municipio, y por lo
tanto la cantidad de viajes que se realizan en trafico motorizado.
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6.4.1 Descripcion de la red viaria

Las carreteras que conforman la red viaria de Borriana son:

e (CV-10 autovia, cuya titularidad corresponde a la Conselleria d’Infraestructures i Transport.

e (CV-18 autovia, cuya titularidad corresponde a la Conselleria d’Infraestructures i Transport.

e N-340 carretera nacional, cuya titularidad corresponde al Ministerio de Fomento.

e (CV-185 carretera, cuya titularidad corresponde a Conselleria d’Infraestructures i Transport.
e (CV-222 carretera, cuya titularidad corresponde a Conselleria d’Infraestructures i Transport.
e (CV-1860 carretera, cuya titularidad corresponde a Conselleria d’Infraestructures i Transport.

A continuacion, se muestra una imagen con los IMD y porcentaje de vehiculos pesados, en las carreteras del drea de Borriana, proporcionados por
la Generalitat Valenciana.
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Imagen 6-8 Mapa de trafico 2017 de la provincia de Castellon del Ministerio de Fomento. Fuente: Ministerio de Fomento.

A continuacién, se muestra un mapa con el sentido de circulacién actual de Borriana.
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Mapa 6-3 Sentido de circulacion de la red viaria. Elaboracion propia.

6.4.2 Jerarquizacion viaria

La red viaria estructura dota de comunicacién y accesibilidad al territorio y los municipios. Se ha jerarquizado la red viaria del municipio, segun su
funcionalidad, para poder realizar un mejor analisis del trafico.

Los viales se clasifican en los siguientes grupos:
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-Vias primarias: Canalizan los movimientos de larga distancia y cumplen funciones de conexién y distribucion de vehiculos que acceden a la ciudad

o la atraviesan sin detenerse.

-Vias colectoras o distribuidoras: Forman la red principal del municipio. Su objeto es conectar las distintas partes de la ciudad y la mayor parte del

trafico que circula por dichas calles sin detenerse.

-Vias locales: Su funcion principal es la de acceso a los usos ubicados en sus margenes. En estas vias los desplazamientos de larga distancia son de
poca importancia. Los movimientos de paso son minoritarios frente a los movimientos de acceso a los usos de los margenes.

En Borriana:
Primarias
Avenida de Nules
Avenida Jaume |
Ronda Panderola
Camino de Onda
Calle San Juan Bosco
Ronda Mdusico Ibafiez
Calle Virgen de la Misericordia

Avenida Setge de Juliol

Las calles Locales son el resto de calles del municipio.

Colectoras

Ronda Pere IV

Calle Escorredor

Calle Ausias March

Calle Assumpta G.Cubertorer
Calle Encarnacio

Calle Industria

El Raval

Calle Mayor

Avenida Jaime Chicharro

Camino del Grao
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Aforos de trafico

Para obtener un valor del trafico producido en los accesos al municipio, se realizaron aforos de los vehiculos durante varios dias en el mes de julio.

Los aforos de trafico se realizaron de modo automdtico, mediante equipos que permite el conteo de vehiculos, medicion de velocidad y clasificacion
segun longitud, con un registro de la fecha y hora de paso de cada vehiculo.

2QUADREX SL 2018 -Doc. Ref.: OX-TC-RAD DOCO01-02
Ultima Rewisidn: 22/10/2018

Imagen 6-9 Estacion de aforo de trafico. Icoms.
Y se puede obtener la siguiente informacion:
e IH (vh/h): Intensidad horaria de vehiculos.
e ID (vh/dia): Intensidad diaria de circulacién.

e IMD (vh/dia): obteniendo los coeficientes de expansidn de las estaciones afines y la ID, se puede obtener la IMD. La IMD es la intensidad
de trafico que se registraria si se aforaran los 365 dias del afio y se hiciera la media.

e Velocidad de circulacién: da una idea del flujo de la via y de la necesidad de tomar medidas para calmar el trafico.
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e Tipo de vehiculo.

El objetivo principal del plan de aforos es obtener la Intensidad Media Diaria (IMD) de cada tramo de carretera. Se entiende por IMD el nimero
total de vehiculos que pasan por una seccién de carretera durante un afio, dividido por 365 dias.
Hay varios tipos de estaciones de aforos:

e Estaciones primarias. Se obtienen de aforar durante una semana completa (incluido fin de semana) en mesesalternos, realizando seis

mediciones anuales.

e Estaciones secundarias. Se obtienen de aforar durante dos dias laborables completos (sin incluir fin de semana nifestivos) en meses alternos,
realizando seis mediciones anuales

e Estaciones de cobertura Se obtiene de aforar durante 24 horas al afio, en un dia laborables.

En el estudio del tréfico de la red viaria, ademas, se han realizado aforos automaticos, de los que se han obtenido las Intensidades Medias diarias
(IMD) de diferentes puntos en los accesos al municipio (especialmente en los accesos):

@

@ e ’ < Estaciones de aforos automdticos

v e . O Avd.Amassora
[
g Wiy s O Avd.Jaime Chicharro
o 432 Borriana / Burnana % X )
k N3 o ‘Cmidcl@m
; NN Oc.meaoma
@ Carretera de Nules

Imagen 6-10 Ubicacion de las estaciones de aforo automaticas. Elaboracidon propia.
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Con los resultados obtenidos de las estaciones (estaciones de cobertura), y tras aplicar los factores de expansién correspondientes de las estaciones
afines primarias se han obtenido las siguientes Intensidades Medias Diarias.

AFORO | 124 (vehiculos) | IMD (vehiculos) PESADOS%

Cami d' Onda 9487 8279 2,3563764
Avenida Almassora 7656 6430 1,427762

Avenida Jaime Chicharro 13889 12008 1,10662989
Carretera de Nules 8543 7539 3,088806

Cami del Grao 10251 8863 0,53602385

Tabla 6-14 Intensidades Medias Diarias obtenidas. Elaboracién propia.

Con la intensidad y la velocidad se puede estimar el Nivel de Servicio de las intersecciones y vias. El Nivel de Servicio es una medida cualitativa de
las caracteristicas de circulacidn en tramo de carretera y depende de variables como la velocidad, tiempo de recorrido, libertad de maniobra,
seguridad, interrupciones de trafico y comodidad. Existen 6 niveles: A,B,C,D,E,F (de flujo libre a flujo forzado, donde la intensidad es mayor que la
capacidad).

Durante los dias de aforo y siguiendo la Instruccién de Carreteras 3.1, los Niveles de Servicio de los tramos analizados se situan en el nivel D en el
Cami d’Onda y la Avenida Jaime Chicharro, en el nivel C en la Carretera de Almassora, entre el nivel Cy nivel D en la carretera de Nules y en el nivel
B en el Cami d’Onda.
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Mapa 6-4 Intensidades Medias Diarias registradas en las estaciones de aforo. Elaboracién propia.
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La Intensidad Media Diaria de cada uno de los tramos donde se colocaron las estaciones automaticas se han calculado aplicando a las intensidades
registradas por las estaciones que se han colocado para el estudio del PMUS y los correspondientes factores de expansién obtenidos de las
mediciones de estaciones afines primarias. Los datos de las estaciones afines se han obtenido de el Plan de aforos 2018 de la Generalitat Valenciana.

Se ha observado que la intensidad mas alta la obtenemos en la Avenida Jaime Chicharro, lo que tiene sentido porque, cuando se colocaron las
estaciones de aforo, un tramo de Cami del Grau se encontraba en obras y cerrado a la circulacién. Se observé también las demoras que se producen
en la glorieta de Avenida Jaime Chicharro de cruce con la Avenida Jaume | en horas punta. La IMD del Cami del Grau es otra de las mas altas, se
debe tener en cuenta que las mediciones se han realizado en periodo estival, por lo que los resultados son coherentes.

En cuanto al porcentaje de vehiculos pesados, es la Carretera de Nules la que presenta un porcentaje cercano al 3%, debido a que se encuentra en
una zona industrial. La media de vehiculos pesados que entra en el pueblo no llega al 2% del tréafico total, segun los aforos.

Las velocidades son poco respetadas en los tramos de entrada al municipio, por ejemplo, en la entrada del cami d’Onda se han registrado velocidades
de mas de 80 km/h y mas del 20% de los vehiculos circulan a una velocidad mayor de la permitida. En general, en todas las entradas al municipio
(carretera de Almassora, Vila-real, Nules) y Cami del Grau, se han registrado un porcentaje de vehiculos alto que circulan a mayor velocidad de la
permitida, en la entrada desde Almassora y la carretera de Nules en torno al 60%, esto puede ser debido a la percepcién de no estar en tramo
urbano y falta de sefializacién. En la Avenida Jaime Chicharro el porcentaje disminuye considerablemente a entorno al 5% y casi con toda seguridad
es por la seccidn de esta carretera, que tiene segregados un carril bici y otro peatonal, y su numeroso trafico.

En calles como La Serratella, de salida o entrada, a pesar de ser estrecha, se observé que muchos coches circulaban a velocidades demasiado altas.
Serd necesario poner atencion en este tipo de casos, ya que son calles por las que también existe un trafico peatonal y ciclista.

6.4.3 Intersecciones. Semaforizacion

En el andlisis de las intersecciones de la red viaria, se deben tomar distintos criterios como; volumen de vehiculos, demoras generadas por los
controladores de trafico, saturacion de flujo vehicular y nivel de servicio.

En el caso de Borriana se han observado que el funcionamiento de la mayoria de las intersecciones es correcto, sin presentar excesiva demora, ni
saturacién de flujo de vehiculos, excepto en la glorieta que conecta la Avenida Jaime Chicharro con la Avenida Jaume | (no semaforizada) y la
interseccion de la Avenida Setge de Juliol con la Placa Fira (semaforizada).
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Imagen 6-11 Glorieta de la Avenida Jaime Chicharro y Avenida Jaume I. Fuente: Google mapas.

En la interseccidn tipo glorieta, no semaforizada, de los viales Avenida Jaime Chicharro, Avenida Jaume | y Avenida Vicente Tarancén, se observé en
periodo estival, que se formaban retenciones del trafico en cada uno de los ramales para poder entrar dentro de la rotonda.
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Imagen 6-12 Interseccion de la Avenida Setze de Juliol y Plaga Fira. Fuente: Google maps.

En la interseccién, semaforizada, de la Avenida Setze de Juliol con la Plaga de la Fira, en horas puntuales como la de entrada a trabajo se observaron
largas colas esperando el semaforo. Esto es debido a la cantidad de desplazamientos que se generan hacia direccion Almassora y Villareal.
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A continuacidn, se muestra una imagen del mapa con la ubicacidon de semaforos en las intersecciones de Borriana
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Mapa 6-5 Ubicacion de semaforos en las intersecciones. Elaboracién propia.
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6.5 Andlisis de la movilidad peatonal y PMR

En 1988 se firma en el parlamento europeo la carta de los derechos del peatdn en el que a continuacidn se recoge los puntos mas importantes:

1.

El peatdn tiene derecho a vivir en un entorno sano y a disfrutar libremente de los espacios publicos en condiciones que garanticen
adecuadamente su bienestar fisico y psicoldgico.
El peatdn tiene derecho a vivir en lugares (urbanos o rurales) pensados para las necesidades de las personas y no para las de los vehiculos,
y a disponer de dotaciones a distancias que pueda recorrer andando o en bicicleta.
Los nifios, las personas mayores y los discapacitados tienen derecho a que las poblaciones sean lugares que faciliten el contacto social y no
lugares que agraven su propia situacion de debilidad.
Las personas con discapacidades tienen derecho a medidas especificas que mejoren su movilidad auténoma, como reformas en los espacios
publicos, los sistemas de transporte y el transporte publico (lineas guia, sefiales de advertencia, sefiales acusticas, autobuses y vagones de
tren o tranvia accesibles).
El peatdn tiene derecho a que ciertas zonas urbanas sean para su uso exclusivo, lo mas extensas posible, y que no sean simples recintos
peatonales, sino que estén en relacidn con la organizacién general de la ciudad, y también el derecho a que conecten itinerarios cortos,
légicos y seguros.
El peatdn tiene el derecho a reclamar, en particular:
a) que se tengan en cuenta los limites en cuanto a emisiones de sustancias y ruido que se consideran cientificamente tolerables.
b) el uso en todos los medios de transporte publico de vehiculos que no sean una fuente de contaminacién aérea o acustica.
c) lacreacion de pulmones verdes que incluyan la plantacién de arboles en areas urbanas.
d) que se fijen limites de velocidad y que se modifique la disposicidn de carreteras y cruces como forma de garantizar la seguridad
de la circulacion a pie o en bicicleta.
e) la retirada de anuncios que animen al uso peligroso e inadecuado de los vehiculos de motor.
f) un sistema de sefalizacidn de tréfico eficaz cuyo disefio tenga en cuenta las necesidades de las personas ciegas y las sordas.
g) la adopcidon de medidas especificas que aseguren que tanto el trafico rodado como el peatonal tengan facilidad de acceso y
libertad de movimientos, asi como la posibilidad de pararse en las aceras y las calzadas respectivamente.
h) ajustes en la distribucion y el disefio de los vehiculos de motor para dotarles de unas lineas mas suaves en las partes que mas
sobresalen, y hacer mas eficientes los sistemas de sefializacion.
i) la introduccion de un sistema de responsabilidad ante el riesgo, de modo que la persona que crea el peligro carga con las
consecuencias econdmicas derivadas (como en Francia desde 1985).
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j) un programa de formacién para conductores disefiado para animar a una conduccion apropiada que respete a los peatonesy a
los usuarios lentos de las carreteras.
7. El peatdn tiene derecho a movilidad total y sin impedimentos, que puede conseguirse mediante el uso integrado de medios de transporte.
En particular tiene el derecho a exigir:
a) un servicio de transporte publico ecolégicamente sensato, extenso y bien equipado que deberd cubrir las necesidades de todos
los ciudadanos, los sanos y los discapacitados.
b) la provision de facilidades para bicicletas en todas las areas urbanas.
c) zonas de aparcamiento situadas de tal forma que no afecten a la movilidad de los peatones ni a la capacidad de disfrutar de areas
de arquitectura notable.
8. Cada estado miembro debe garantizar la difusidn de informacidn extensa sobre los derechos de los peatones y sobre medios de transporte
alternativos y no contaminantes, a través de los canales mas idéneos y de los primeros niveles de ensefianza.
9. Las zonas peatonales de un nucleo urbano se componen de calles peatonales, plazas peatonales, peatonalizaciones en malla y
peatonalizaciones en drea. Las zonas peatonales son los espacios destinados a la circulacion exclusiva de los peatones y las actividades
relacionadas con ellos.

A continuacidn, se analiza la movilidad de peatones y Personas de Movilidad Reducida dentro del municipio, poniendo especial atencién en las
debilidades que presenta, con el fin de mejorarlas.

Para ello, se deben definir correctamente dos conceptos, Movilidad PMR e Itinerario peatonal accesible.

Movilidad PMR

Dentro de la movilidad peatonal, es imprescindible el estudio de la movilidad de las Personas de movilidad reducida, en adelante PMRs. En las
ultimas décadas se han desarrollado leyes que permiten mejorar la movilidad y accesibilidad de las PMRs.

Segun la ley autondmica actual, se considera PMR: “Persona con movilidad reducida es aquella que, permanente o temporalmente, tiene limitada
su capacidad de desplazamiento, de acceso o de utilizar temporalmente los espacios, instalaciones, edificios y servicios”.

Itinerario peatonal accesible
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Segun lo publicado en el boletin oficial del estado, se aprueba un Documento técnico que desarrolla las Condiciones Bdsicas de Accesibilidad y no
Discriminacién para el Acceso y Utilizacion de los Espacios Publicos Urbanizados. En él se definen las condiciones generales del itinerario peatonal
accesible. Textualmente:

Articulo 5. Condiciones generales del itinerario peatonal accesible.

1. Son itinerarios peatonales accesibles aquellos que garantizan el uso no discriminatorio y la circulacion de forma auténoma y continua de todas las
personas. Siempre que exista mds de un itinerario posible entre dos puntos, y en la eventualidad de que todos no puedan ser accesibles, se habilitardn
las medidas necesarias para que el recorrido del itinerario peatonal accesible no resulte en ningun caso discriminatorio, ni por su longitud, ni por
transcurrir fuera de las dreas de mayor afluencia de personas.

2. Todo itinerario peatonal accesible deberd cumplir los siguientes requisitos:

a) Discurrird siempre de manera colindante o adyacente a la linea de fachada o elemento horizontal que materialice fisicamente el limite
edificado a nivel del suelo.

b) En todo su desarrollo poseerd una anchura libre de paso no inferior a 1,80 m, que garantice el giro, cruce y cambio de direccion de las
personas independientemente de sus caracteristicas o modo de desplazamiento.

c) En todo su desarrollo poseerd una altura libre de paso no inferior a 2,20 m.

d) No presentard escalones aislados ni resaltes.

e) Los desniveles serdn salvados de acuerdo con las caracteristicas establecidas en los articulos 14, 15, 16 y 17.
f) Su pavimentacion reunird las caracteristicas definidas en el articulo 11.

g) La pendiente transversal mdxima serd del 2%.

h) La pendiente longitudinal mdxima serd del 6%.

i) En todo su desarrollo dispondrd de un nivel minimo de iluminacion de 20 luxes, proyectada de forma homogénea, evitdndose el
deslumbramiento.

j) Dispondra de una correcta sefializacion y comunicacion siguiendo las condiciones establecidas en el capitulo XI.

3. Cuando el ancho o la morfologia de la via impidan la separacidn entre los itinerarios vehicular y peatonal a distintos niveles se adoptard una
solucion de plataforma unica de uso mixto.
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4. En las plataformas unicas de uso mixto, la acera y la calzada estardn a un mismo nivel, teniendo prioridad el trdnsito peatonal. Quedard
perfectamente diferenciada en el pavimento la zona preferente de peatones, por la que discurre el itinerario peatonal accesible, asi como la
sefalizacion vertical de aviso a los vehiculos.

5. Se garantizard la continuidad de los itinerarios peatonales accesibles en los puntos de cruce con el itinerario vehicular, pasos subterrdneos y
elevados.

6. Excepcionalmente, en las zonas urbanas consolidadas, y en las condiciones previstas por la normativa autonémica, se permitirdn estrechamientos
puntuales, siempre que la anchura libre de paso resultante no sea inferior a 1,50 m.

6.5.1 Barreras urbanisticas

Por lo tanto, en base a lo anteriormente dicho, se analizan las barreras urbanisticas que impiden cumplir con las condiciones de itinerario peatonal
accesible, en especial a las PMRs.

Las barreras urbanisticas pueden ser permanentes o temporales. Las barreras permanentes tienen su origen en elementos de urbanizacién o en el
mobiliario urbano como son los anchos de acera, vados, bordillos, pendientes excesivas, etc.

Las barreras temporales pueden ser cortes en el paso o falta de civismo, por ejemplo, obras o estacionar sobre la acera, respectivamente.

Anchos de acera

Los anchos de acera que no cumplen los minimos de accesibilidad, 1.5 metros de anchura libre, presentan un obstaculo grave, sobre todo para las
PMRs.

Los trabajos de campo han permitido observar las caracteristicas de las calles del municipio desde el punto de vista del peaton.
Los anchos se han dividido en:

e Aceras de menos de 0.8m en verde claro.
e Aceras entre 0.8my 1.5m en azul.

e Aceras entre 1.5my 3m en rojo.

e Aceras entre 3my 5m en turquesa.

e Aceras mayores de 5m en morado.

e Peatonales
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e Plataforma unica.

Los anchos de acera del viario de Borriana se recogen en los siguiente planos:
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Mapa 6-6 Anchos de acera de la red viaria de Borriana. Nucleo Elaboracién propia.
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Mapa 6-7 Anchos de acera de la red viaria de Borriana. Zona Playa. Elaboracién propia.

Como se aprecia en el mapa la mayoria de las calles del casco antiguo tienen anchos de 0.8 metros a 1.5 metros, incluso menor de 0.8 metros. En
cambio, conforme se aleja del centro, el ancho de acera se observa que se ensancha.

A continuacién, se muestran ejemplos de calles que se observaron, en los trabajos de campo, con anchos de acera insuficientes, menores de 0.8 m.
La foto de la izquierda es la Calle del Pintor Sorolla y la foto de la derecha es la Calle de la Llauranca.
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Imagen 6-13 Aceras estrechas. Foto izquierda: Calle del pintor Sorolla. Foto derecha: Calle de la LLauranca. Elaboracién propia.

Obstaculos

En Borriana se han observado los bordillos, excesos de pendiente, vados y pasos peatonales mal resueltos o inexistentes.

El disefio y ubicacidn de los vados peatonales debe asegurar la continuidad del itinerario peatonal completamente accesible. Un vado peatonal es
accesible cuando puede ser utilizado de forma auténoma por cualquier persona con movilidad reducida.

Por lo que deben cumplir:

e La anchura minima del plano inclinado de calzada serd de 1.8 metros.
e El encuentro entre el plano inclinado del vado y la calzada debera estar enrasado y no deben existir cantos vivos en los elementos.
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e Pavimento con una superficie lisa y antideslizante en seco y mojado. Debe incorporar pavimento de sefializacién tactil.
e las pendientes longitudinales maximas de los planos inclinados serdn del 10% para tramos de hasta 2 metros y del 8% para tramos de hasta
2.5 metros. En todos los casos la pendiente transversal maxima serd en todos los casos del 2%.

El las siguientes imagenes se puede ver pasos peatonales sin rebaje de bordillo o rebaje mal resuelto. La foto de la izquierda es en el paso de
peatones del comienzo de la calle Benito Pérez Galdés y la de la derecha es la calle La Vieta.

o
ST,
e

Imagen 6-14 Pasos peatonales sin rebaje. Foto izquierda: calle Benito Pérez Galdds. Foto derecha: calle La Vieta. Elaboracion propia.
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Las siguientes fotos muestran ejemplo de aceras destrozadas, en la foto de la izquierda, en el Cami d’Onda y rampas mal resueltas de los vados
peatonales, en la foto derecha, en la calle Menéndez Pelayo.

Imagen 6-15 Foto izquierda: acera destrozada. Calle Cami d’Onda. Foto derecha: pendientes mal resueltas en los vados peatonales. Calle Menéndez Pelayo. Elaboracion propia.
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En la siguiente foto, se puede observar, una plaza reservada para PMR que presenta bordillo sin rampa.

Imagen 6-16 Plaza PMR sin rampa. Calle San Fermin. Elaboracion propia.

A continuacién, se puede ver el mapa que se ha elaborado con diferentes puntos donde los pasos peatonales, las rampas o los vados peatonales no
estan resueltos.
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Mapa 6-8 Vados peatonales a mejorar. Elaboracién propia.
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6.5.2 Itinerarios peatonales urbanos
En el siguiente mapa, se pueden ver los itinerarios peatonales disponibles en Borriana, actualmente Desde zonas peatonales, de uso restringido a
vehiculos que no sean residentes, zona mixta pero con prioridad peatonal, calles con velocidad regulada y preferencia peatonal hasta itinerarios

gue cumplen la definicion de itinerario accesible.
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Elaboracién propia.

Mapa 6-9 Itinerarios peatonales .
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En el siguiente mapa, se incluye el camino del Clot de la Mare de Déu, que comienza en el Cami d’'Onda y finaliza en la Playa. Es un ruta peatonal y

ciclista, muy transitada, debido a su caracter turistico. No esta sefializada en su totalidad.
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Imagen 6-17 Mapa 6_6. Itinerarios peatonales urbanos. Elaboracién propia
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En todos los itinerarios peatonales representados, la velocidad estd limitada a 20 km/h, a excepcién de los sefialados como velocidad regulada.
Preferencia peatonal.

6.6 Analisis de la movilidad ciclista

El uso de la bicicleta asume un rol importante por sus propias caracteristicas de eficacia y eficiencia como modo de transporte urbano. La bicicleta
es uno de los medios de trasporte mas eficaces y baratos en los medios urbanos. En las distancias medias, la bicicleta es mucho mas rapida que el
coche y con respecto a la moto tiene ventaja ya que no hace ruido, no gasta combustible y no contamina.

6.6.1 Préstamo de bicicletas

El préstamo de bicicletas, en Borriana, se realiza inscribiéndose como usuario acudiendo a la Oficina de Turismo y rellenando el documento de alta
con sus datos personales y un documento de identificacién. Una vez entregado el alta, se proporciona una bicicleta, un candado y su llave.

Imagen 6-18 Bicicleta de préstamo de Borriana. Fuente: www.LaPlanaAlDia.com.

6.6.2 Carril bici

En la provincia de Castelldn existen actualmente 146,86 kildmetros de vias ciclo peatonales.
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Imagen 6-19 Red de itinerarios no motorizados de la Comunidad Valenciana. Fuente:GVA.
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Actualmente, Borriana, posee un carril bici que bordea la poblacién y la conecta con algunos de los municipios de la zona como Nules y Almassora.

El problema del carril bici de Borriana es que, en la actualidad, no se encuentra conectado entre si. La parte oeste no esta conectada con la este y
no hay carriles en el interior del municipio.

En el mapa siguiente se puede ver el carril bici existente en la actualidad, dibujado en una linea verde mas gruesa y el proyectado en una linea verde
mas fina. Aparecen también los puntos donde hay aparcamientos para bici y los dos puntos de préstamo de bicicletas del municipio.
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Mapa 6-10 Y Mapa 6-11 Carril bici de Borriana. Elaboracion propia.
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Imagen 6-20 Carril bici en la Avenida Jaume I. Fuente: GoogleMaps.

Hay tramos de carril bici del municipio que miden aproximadamente 1.5 metros de ancho, por lo que no cumple con la anchura minima para dos
usuarios circulando en la misma seccidn y distinto sentido. En la siguiente imagen se puede ver como el carril bici transcurre por la acera, segregado
de la zona peatonal.
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6.6.3 lItinerario EuroVelo.

El EuroVelo es una red de carriles con el objetivo de establecer una red de rutas de larga distancia que permita atravesar Europa en bici. El proyecto
tiene un total de 66.000 Km d ellos que 45.000 ya estan en funcionamiento. Muchas de ellas, se proyectan sobre las rutas existentes o de nueva

construccion.

Imagen 6-21 Mapa de la Red EuroVelo. Rutas en servicio y en proyecto. Fuente: WWW. Ecf.com.
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El proyecto fue presentado por la Federacién de Ciclistas Europeos en 1997 en Logroio con el objetivo de crear en un plazo de 15 afios doce grandes
rutas para bicicletas que atraviesen Europa, pasando por las principales ciudades.

Parte del carril bici de Borriana forma parte de la ruta Mediterranea del EuroVelo (EV8) de la que forma parte Espania.

Alguerias
=delNino
Rerdidos

Imagen 6-22 Tramo EuroVelo por Borriana. Fuente: Wikiloc.

Parte de este carril esta en servicio, como se ha podido ver en el Mapa 6-11.
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El recorrido es el siguiente:

1) Tramo 1. Desde la Ratlla de Nules, discurre por el Cami Serratella hasta llegar al puerto.

2) Tramo 2. Por toda la Avda Mediterranea y C/La Farola hasta llegar al Clot.

3) Tramo 3. Va por el Clot y sale a la Ctra del Grao a la altura de laC/Madrid.

4) Tramo 4. Luego sigue por la Ctra del Grao, calle La Marina y cruce ab la Avda Setze de juliol hasta el Cami Santa Pau.

5) Tramo 5. Por el Cami Santa Pau llegan hasta el Rio Mijares y suben a tomar el carril bici a la CV-18.

6.7 Analisis del estacionamiento
El estacionamiento es una pieza clave en la ordenacién del espacio urbano que ocupa, en la actualidad, un alto porcentaje de suelo.

Ademas, es uno de los mayores generadores tanto de trafico como de contaminacion en las grandes ciudades es la bisqueda de
aparcamiento. Hasta un 30% del volumen del tréfico del centro de las grandes ciudades procede de esta busqueda.

Dentro de la oferta de aparcamientos en una ciudad podemos distinguir entre los estacionamientos publicos y los estacionamientos privados.

e Estacionamientos publicos: dentro de los aparcamientos publicos localizados en la via publica distinguimos entre dos tipos, los gratuitos y
sin limites de regulacién y los regulados mediante algun tipo de restriccién horaria o tarifaria (O.R.A) o mediante combinaciones de ambas.
e Estacionamientos privados.

En este PMUS se ha realizado una campaiia de mediciones de aparcamientos por las calles de Borriana, caracterizando la oferta de aparcamiento
publico y la demanda de este.

La mayoria de las plazas de estacionamiento de un nucleo urbano son ocupadas por turismos, por lo que en los trabajos de campo se ha contabilizado
el nimero de vehiculos estacionados, plazas libres, vados, la indisciplina en el estacionamiento, plazas reservadas y plazas de carga y descarga. Para
ello se ha dividido el municipio en base a las zonas censales, mencionadas en el punto 6.2. En el que se dividen 4 zonas en el nucleo y la zona 5 en
la zona de la playa.

De los datos obtenidos se han analizado varias ratios, como el de ocupacion de las plazas de estacionamiento, el de plazas libres y el de indisciplina
(mal estacionados), obteniendo asi, la oferta y demanda de estacionamiento en viario libre. Estos ratios se mediran, tanto , en horario diurno como
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nocturno. El horario nocturno mide la ocupacidn, plazas libres y estacionamiento de los residentes, mientras que el horario diurno mezcla residentes
con visitantes. En la tabla siguiente se recogen los porcentajes de cada ratio en cada una de las zonas en horario diurno y nocturno:

Diurno Ocupacion Plazas libres Indisciplina Nocturno Ocupacion Plazas libres Indisciplina

Zona1l 89,5% 10,5% 3,2% |Zona 1 90,3% 9,7% 2,8%
Zona 2 78,9% 21,1% 1,7% | Zona 2 79,2% 20,8% 1,3%
Zona 3 81,6% 18,4% 2,5% | Zona 3 87,5% 12,5% 1,8%
Zona 4 80,2% 19,8% 1,5% | Zona 4 88,3% 11,7% 0,9%
Zona 5 41,3% 58,7% 2,5% |Zona 5 52,3% 52,3% 0,3%

6.7.1 Ocupacion

Tabla 6-15 Ratios del estacionamiento.

Horario diurno. Elaboracion propia.

En el siguiente mapa se puede ver el porcentaje de ocupacion de plazas de estacionamiento segun las zonas anteriormente definidas en el horario

diurno.
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Mapa 6-12 Porcentaje de ocupacion del estacionamiento. Horario diurno. Elaboracion propia.

En los mapas se puede observar los diferentes grados de saturacién del aparcamiento en las distintas zonas de Borriana. Las zonas que mayor
porcentaje de ocupacién presentan son las del nicleo, y mayor cuanto mas cerca al casco histérico.
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Las zonas del nucleo presentan un porcentaje de saturacién similar, mientras que la zona 5, en la playa, presenta solo un 41.3% de ocupacion, lo
que explica la estacionalidad de un municipio costero. Se ha de tener en cuenta que, en el mes de agosto, la ocupacién de la zona 5 aumenta y en
las zonas del nucleo disminuye.

El ratio de ocupacion de la zona 1 es de casi el 90%, el mayor de todos. Es la zona que abarca mayor parte del casco histérico, por lo que tiene
sentido, a pesar de que la parte este de la zona 1 (zona nueva), es una zona con un porcentaje muy bajo.

Cabe destacar que muchas calles del casco urbano estan reguladas de modo que el aparcamiento se alterna por periodos a uno u otro lado de la

calle.

) 55

RESTAURANT

Imagen 6-23 Seiializacion estacionamiento alterno calle Barranquet.
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6.7.2 Plazas libres

La oferta de plazas libres tiene el comportamiento inverso al de ocupacién, por los mismos motivos.

ies Alqueries’/
Alqueriasidel

NifiojPerdido

del Nifio
Perdido

Mapa 6-13 Porcentaje de plazas libres del estacionamiento. Horario diurno. Elaboracion propia.
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Mapa 6-14 Porcentaje de ocupacion del estacionamiento. Horario diurno. Elaboracion propia.
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La indisciplina en el estacionamiento en Borriana presenta unos ratios de media en el diurno de aproximadamente 2.3%. En las zonas 1, 3y 5 se
supera la media de indisciplina para el municipio. Las zonas 1 y 3 son las que mayor porcentaje de ocupacién presentan, por lo que tiene sentido
que, a su vez, la indisciplina sea mayor. En el caso de la zona 5, la playa, que presenta el menor porcentaje de ocupacién, la indisciplina se debe

sobre todo a las zonas de mayor concentracién de actividad. En horario nocturno, la indisciplina se reduce, debido a que los tiempos de
estacionamiento se alargan.

Los motivos de indisciplina mas observados han sido el estacionamiento en vado y el estacionamiento sobre la acera. Este ultimo es relativamente

legal, puesto que no se prohibe estacionar en esa via, pero se contradice con el hecho de que no queda suficiente espacio para la circulaciéon, por
lo que se opta por estacionar sobre la acera.

Imagen 6-24 Coche estacionado sobre la acera. Elaboracién propia.
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6.7.4 Estacionamiento regulado. Zona O.R.A.
En Borriana existe estacionamiento regulado estacional en muchas calles del centro por meses alternos.

En Borriana existen dos tipos de estacionamiento regulado; la zona azul y la zona naranja. La empresa EYSA, en la actualidad, tiene la concesién del
estacionamiento regulado de Borriana.

Los horarios de las distintas zonas de estacionamiento son:
ZONA AZUL
-Lunes a sabado de 9:00 a 14:00 horas.
-Domingos y festivos sin servicio.
ZONA NARANJA
-Lunes a viernes de 9:30a 13:30 y de 17:00 a 20:00.
-Sabados de 09:30 a 13:30.
-Domingo y festivos son servicio.
El tiempo maximo de ocupacién es de dos horas en la Plaza del Pl3, tres horas en Terraza Paya y cuatro horas en la zona naranja.
La tarifas que se aplican son las establecidas por el Ayuntamiento de Borriana.

En el siguiente mapa se ubican las distintas zonas de estacionamiento regulado de Borriana, tanto la naranja como la azul.
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Mapa 6-15 Estacionamiento regulado O.R.A. Elaboracién propia.
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6.7.5 Plazas de estacionamiento reservado

A continuacidén, se muestra un mapa con la ubicaciéon de la mayor parte de la reserva de plazas de estacionamiento del municipio, diferenciado
entre plazas reservadas para PMR, reservadas para ambulancias, autobuses escolares, plazas de la Guaria Civil, reserva de juzgado, reserva de taxi,
motos, etc. Aparecen también las plazas reservadas con 1m de salida en el portal para las PMR.

09
6.
N
ot
(=]
(o] o (o ks
- °/ B
o
{ @
49& QQ
RESERVA DE PLAZAS DE ESTACIONAMIENTO S )
® Reservado Guardia Civil \ o
® PMRlibre e,

@ Reservado Juzgado de Paz
® PMR O.RA.
® Reservado Motos
© Reservado ambulancias y personal
® Reservado Taxi
o  Reservado Autobus escolar
Reserva aparcamiento salida portal 1m

Mapa 6-16 Ubicacion de plazas reservadas del estacionamiento. Elaboracion propia.
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6.7.6 Rotacion en el estacionamiento

Se ha analizado la cantidad de movimientos que se realizan en el estacionamiento en las calles mas céntricas y zonas con estacionamiento regulado,
debido a que son las que presentan mayor rotacion.

Para ello se han numerado las plazas de estacionamiento de una muestra de calles y se han recorrido varias veces anotando los cambios en la
ocupacion, tanto si esta libre como si es ocupada por un vehiculo diferente.

Rotacion Zona 1

Rotacion Zona 2

Rotacion Zona

C/Barran |C/Vir.dela| ElPla |Plazadel C/La C/S.Joande | C/Dels | C/El C/P. |C/Menénd| C/A. Vicent C/C. C/S.
quet Mis. (ORA) Bes Industria la Creu Frares Cid | Cornell ez P. Escobar Cortés | Fermin
NuUm. de
plazas 31 27 74 39 18 8 9 20 24 4 52 57 39
Veh.estaci-
onados 41 42 130 61 23 9 11 28 26 4 54 58 44
Veh. Est.
/plazas 1,3 1,6 1,8 1,6 1,3 1,1 1,2 1,4 1,1 1 1,04 1,02 1,2

Tabla 6-16 Rotacion en el estacionamiento. Elaboracion propia.

La Zona 1 es la que presenta una media de movimientos por plaza mas elevada. Naturalmente, La Plaza del Pla es la de mayor rotacidn, es zona
ORA. No obstante, la rotacién obtenida, no es elevada en ninguna de las zonas.
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6.8 Andlisis del transporte publico

Borriana dispone de varios modos de transporte publico, autobus interurbano, autobus urbano, ferrocarril y taxi. A continuacion se describen los

diferentes modos. La oferta y la demanda fueron analizas anteriormente en el apartado 6.3 Andlisis de la movilidad, desplazamientos en transporte
publico.

6.8.1 Transporte ferroviario

El servicio ferroviario de Borriana, es la linea C6 de cercanias gestionada por la operadora Renfe. La linea C6 realiza el recorrido Valencia-Castelléon
de la Plana, con parada en Borriana-Alquerias del Nifio Perdido.

Imagen 6-25 Lineas de Cercanias Valencia. Fuente: Web Renfe Cercanias.
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Se realizan mas de 40 expediciones al dia, en cada direccion. Con frecuencias de 30 minutos, aproximadamente. Algunas de la expediciones llegan

hasta Vinaroz.

Horarios

A continuacion, en las imagenes se pueden ver las tablas de horarios de las expediciones en direccidon Valencia (derecha) y en direccion Castellon

(izquierda).
nea | H. Salida | H.
1 05.55
c8 DE.0S
[+ CMS D635
(1] 06.50
Mo 07.22
(#] 07.30
c8 0745
Mo 08,05
1] chis 08.10
Ce 08.25
[#] 0850
Mo 0a.20
=13 De.50
[i[v] 10.30
(] 10.52
ca 11.15
(=] 11.45
Mo 1225
=11 12.55
] 13.20
ce6* 1333
ca 1355
cs ChS 1420
c& 1425
[543 14.55
MD 15.07
=] onags 16520
(1] 1635
1] 16.05
MD 16.30
(=] 17.00
(o] 1720
Mo 1780
cs 1510
[+]:] 18.30
(=] 18.55
ce EhAS 19.20
Mo 1930
[+ 2010
Mo 2043
(=] 21.00
MD 2130
(=] 2158
cs 22.20

o7.12
07.26
07 .37
08.02
08.24
08.57
09.02
0905
09.12
09.46
1002
10,47
102
1151
1213
1241
1302
13.46
14.07
14.51

g
102
112
102
127
147
1.00
102
121
112
127
1.42
121
121
126
147
121
11z
1.31
10
120
1.02
1.26
7
1.03
102
121
112
1.27
1142
126
105
118
1.23
112
1.02
132
147
113
118
By
147
121

(]
(1
ce*
cs
cs
{+:]
MD
(4]
ce”
cs
[+
cs
ce”
C&
+1]
(+0]
ce”
(+1]
c5

ce CIVIS

MD
cs

(] civIS

[+
ce*
(+]
MD
cs
ce”
cs

cs CIVIS

CB*
(+]

(+] EIS

(+]
C&
MD
cs
cs
ca
cs
cs

Liegada | Tiempode Viaje |l Linea [ [ H.
117 ce”

Salida
05 38
0600
0635
0B 45
06.58
a7 1o
07.45
0805
0B.15
08.50
02.20
0945
1020
1045
11158
11.50
1225
1245
1310
14.00
1415
14zr
14 32
153.10
15.20
1540
16.20
1635
16.50
17.20
17.30
1815
18.27
1510
1928
19.32
1950
2005
2020
2050
21.20
2130
2230

H. Llegada
06 46
0725
07.57
07.55
08.00
0835
0647
0915
09.40
1000
10.40
1.00
11.45
12.00
1238
13.00
1360
14.00
1429
1510
1517
15.34
15.57
16,12
16.45
1655
17.40
1746
18.03
18.50
19.05
1917
19.52
2025
2030
2052
2100
21.05
2145
2200
2245
23.00
2348

Tiempo de Viaje

1.08
125
102
110
1.02
125
102
110
135
110
120
115
1325
115
123
110
125
115
118
110
102
107
125
102
125
115
120
11
139
130
115
1.02
135
1.8
1.02
120
110
1.00
125
110
125
1.10
149

Imagen 6-26 Tabla de horarios de la Linea C6 con parada en Borriana. Foto derecha: Castellon de la Plana-Valencia y foto izquierda Valencia-Castellon de la Plana. Fuente: Web de

Renfe.Cercanias.

El tiempo de viaje entre Borriana y Valencia es de 60 a 75 minutos y entre Borriana y Castellén de la Plana entre diez y 17 minutos de viaje.
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Tarifas

El precio del billete sencillo desde la estacion de Valencia del Norte a Borriana es de 5.80 euros, Borriana pertenece a la zona 6. En la siguiente tabla
se muestra las tarifas por titulo y zonas.

Billete sencillo Iday vuelta Bonotren Abono mensual A .mf:-nsual Abono estudio
ilimitado
1 1,80 € 3,60 € 12,00 € 34,15 € 48,95 € 91,25 €
2 2,05€ 4,10 € 13,85 € 44,20 € 55,05 € 113,90 €
3 2,65€ 530€ 18,55 € 61,45 € 73,45 € 178,20 €
4 3,70 € 7,40 € 25,15 € 91,15 € 97,90 € 222,70 €
5 4,35 € 8,70 € 29,15 € 95,90 € 116,35 € 272,45 €
6 5,80 € 11,60 € 38,65 € 126,65 € 145,05 € 328,05 €

Tabla 6-17 Tarifas por zonas de la linea C6 del cercanias de Valencia. Fuente: Web de Renfe. Elaboracion propia.

Estacion de tren

La estacion de tren de Borriana se encuentra alejada del nucleo del municipio, en la Plaza Estacién del Norte de Alquerias del Nifio Perdido. Se
encuentra a 27 minutos a pie, seis minutos en coche y 7 minutos en bicicleta.
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Imagen 6-27 Estacion de tren Borriana-Alquerias del Nifio Perdido. Fuente: Google Maps.

Numero de usuarios

La operadora Renfe proporciond la informacion de usuarios del transporte por ferrocarril en las estaciones de Borriana, La Llosa, Moncéfar, Nules,
Villareal, Almazora y Castelldn de 2018 y hasta mayo de 2019.
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Viajeros de Cercanias

Viajeros en miles 2018 2019 (enero-mayo)

Estacion Subidos Bajados Subidos Bajados
Almassora 52,9 36,2 24,7 16,3
Borriana-Alquerias del Nifio 68,8 75,4 30,7 34,8
Castelldn de la Plana 940,6 994,1 468,7 482,0
La Llosa 3,4 4,1 1,6 1,6
Moncofar 3,3 3,6 1,4 1,2
Nules Villavieja 210,3 213,5 100,1 103,5
Vila Real 234,8 239,4 116,6 118,4

Relacion Media Distancia Valencia-Vinaroz-Tortosa (1)

Estacion Subidos Bajados Subidos Bajados
Almassora 0,1 0,0 0,1 0,1
Borriana-Alquerias del Nifio 0,6 0,4 0,3 0,2
Castelldn de la Plana 38,6 36,4 46,6 52,9
La Llosa 0,0 0,0 0,0 0,0
Moncéfar 0,0 0,0 0,0 0,0
Nules Villavieja 0,7 0,7 0,4 0,4
Vila Real 4,1 4,0 2,5 2,0

Tabla 6-18 Usuarios de la linea C6 de cercanias Valencia y tren de Media Distancia-Valencia Vinaroz-Tortosa. Fuente: Renfe viajeros.
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6.8.2 Autobus interurbano

BORRIANA-VILA-REAL-CASTELLO

Borriana dispone de un autobus interurbano cuyo recorrido es Borriana-Vila-real-Castelld, cuya concesion la tiene la empresa HICID.

CASTELLON - ESTACION INTERMODAL

(Parada Inicial y Final -ANDEN N° 10-)

%3 Cardenal Costa (frente a Ford) Salidas de Borriana

Avda, Valencia, 26 O P#a: Independencia (Farola) De lunes a viernes Sabados Domingos y festivos

¢ Ronda Mijares, 43

Rep.Argentina-Hosp.Provincial ¢

Avda. Valencia - Pza. Libertad
¢ Ronda Mijares, 109 (antes AUDI)

() Avda. Valencia - Pza. Libertad Avda. Alas 6:30,7:30y de A las 8:00, 9:30, 11:00

Al : 1 ! ’ ! ’
Avda. Valencia - Ralla ¢y §p Valencia - Gpo. Lidén 28,516; ig dyad6e07mii @ | 8:15a16:15 cada 60 12:30, 14:00, 16:00,
& Avda. Valencia - Ralla ' " | min. Alas 18:15 y 20:15. 18:00 y 20:00.

£ N-340 - Mijares

Avda. Valencia - Gpo. Lidén O

N-340 - Mijares ()

Francesc Térrega, n® 53 O) L
) Avda. Mediterraneo

5 Salidas de Castellon

De lunes a viernes Sabados Domingos y festivos

Fursde Valencia © & pare Liuis M* Liop

Hospital de LaPlana &) () Ctra. Vila-Real - Hospital de La plana

De 7:15a 21:15 cada
60 min. Serv. 9:15

Rda, Panderola - Liar fallere () Avda. Cardenal Tarancén (IES Liombai) bus Castelldn-

Moncofar.

Alas 7:15,de 8:15a | Alas 8:45, 10:15, 11:45,
17:15 cada 60 min. Alas | 13:15, 15:00, 17:00,
19:15y 21:15. 19:00 y 21:00.

Rda. Poeta Calzada () Avda. del 16 de Juliol

Rda, Panderola - Iglesia Desamparados

BURRIANA - Rda. Pere IV

(Parada |nicial y Final|

Tabla 6-19 Horarios linea Borriana-Vila-real-Castellé. Fuente: Web Hicid. Elaboracion
propia.

Imagen 6-28 Linea Borriana-Vila-real-Castell6. Fuente: Web Hicid.

BORRIANA-ALMASSORA-UJI

Borriana dispone de un autobus interurbano cuyo recorrido es Borriana-Almassora-UJl, cuya concesién la tiene la empresa HICID. Es un autobus
especial para estudiantes de la UJI.
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EIXIDES EIXIDES
BORRIANA udI
AV, JAIME CHICHARRO AGORA
\J \J

AV, CORTS VALENCIANES
ALMASSORA

AV, 16 DE JULIOL

— C/BOQUERES, 107
ALMASSORA
y \/

CJ STA. QUITERIA, 235

C/ BOQUERES, 222
AV. 16 DE JuLIOL
AGORA AV. JAIME CHICHARRO

Imagen 6-29. Linea Borriana-Almassora-Uji. Fuente: Web Hicid.

De lunes a Viernes

Salidas Borriana

7:00-8:10-14:00 +/- 5 MIN. APROX.

Salidas
Almassora

7:15-8:25-14:15 +/-5 MIN. APROX.

Salidas UJI

13:15-14:25-19:15-21:15 +/- 5 MIN. APROX.

Tabla 6-20 Horarios linea Borriana-Almassora-UJI. Fuente: Web Hicid.

Elaboracion propia.

Este servicio sélo lo pueden utilizar los estudiantes que muestren una acreditaciéon emitida por los Ayuntamientos de Almassora o Borriana. Es un

servicio gratuito hasta el 22 de diciembre.
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BETXi-BORRIANA-VALENCIA

Hicid es concesionaria de la linea Betxi- Borriana-Valéncia. Esta linea no da servicios los sdbados, domingos y festivos y ofrece unos bonos de 10
viajesc o precios para estudiante (35 euros), normal (48 euros) y mensual (100 euros).

IDA ‘ HORARIO VUELTA HORARIO
Betxi 7:00 Valencia (E.Autobuses) 9:00
Alqueries N.P 7:10 Valencia (F. Derecho) 9:05
Borriana 7:15 Valencia (Tarongers) 9:10
Nules 7:20 Sagunto 9:30
E.Moncofa 7:30 Almenara 9:38
Chilches 7:34 Chilches 9:44
Almenara 7:40 E.Moncofa 9:55
Sagunto 7:51 Nules 10:05
Valencia (Tarongers) 8:10 Borriana 10:15
Valencia (H.Clinico) 8:15
Valencia (E.Autobuses) 8:20
Borriana 17:00 Valencia (E.Autobuses) 18:30
Nules 17:10 Valencia (F. Derecho) 18:35
E.Moncofa 17:15 Valencia (Tarongers) 18:40
Chilches 17:20 Sagunto 19:00
Almenara 17:26 Almenara 19:08
Sagunto 17:37 Chilches 18:14
Valencia (Tarongers) 18:10 E.Moncofa 19:25
Valencia (H.Clinico) 18:15 Nules 19:35
Valencia (E.Autobuses) 18:20 Borriana 19:45
Alqueries N.P 19:47
Betxi 20:02

Tabla 6-21 Horarios linea Betxi-Borriana-Valéncia. Fuente: web de Hicid. Elaboracion propia.
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BORRIANA-ALMASSORA.VILA-REAL

Respecto al transporte en autobus interurbano, recientemente se ha aprobado el proyecto de servicio publico de transporte de viajeros por la CV-
006, con los municipios Almassora, Borriana y Vila-real. Dentro de este proyecto hay una linea (linea 2) de autobus que tiene paradas en Borriana.

l+ H. Geperai de Castelio
ISR y
inicia de 1 Kinoa N (L11L25L3 ) piana
= I8, 5| Castell6 de la Plana
L1 | Finaldelalinea
= >
N el
D
i
2 i
i
|
|
i
i
g
g
;
- Mayr Medierrimia
85
b
s
48
///
7
/
/
.
-/l ¢
/
y | Lineas de la Cv-006
y w— Lineas 1 Vitaroal - Castalld de 3 Plana
/-’ w—=  Uineas 2 Borriana - Castelld de la Plana
/" w— Lineas 3 Almassora - Castelld de fa Plans |

Imagen 6-30 lineas de la CV-006. Fuente: GVA.

Péagina | 135



MAGNIFIC
AJUNTAMENT

Plan de Movilidad Urbana Sostenible O=ENGITEC
DE BORRIANA

w.engitec.net

Los objetivos de esta red son:

e Mayor equidad y cobertura territorial.

e Adecuacion de la oferta a la demanda.

e Jerarquizacién de los corredores de transporte interurbano.

e Flexibilizacién de los modelos de prestacion segun realidades socio-territoriales.

e Potencial aprovechamiento de las rutas de transporte escolar interurbano en aquellos ambitos con nucleos poblacionales de menor
tamafio y/o de complicada accesibilidad territorial.

e Sistema tarifario integrado y bonificable en el territorio valenciano.

e El servicio se prestard de acuerdo con los estandares de calidad establecidos por la Direccién General de Obras Publicas, Transportes y
Movilidad.

e Conexion directa de los tres municipios con la UJI.

e Mejorar el intercambio Modal, para los usuarios de Borriana con Renfe, estableciendo paradas en las estaciones de Almassora y Vila-real.

e Aplicar nuevas tecnologias, como el sistema SAE, lo que permitira transmitir informacién del cumplimiento de horarios en tiempo real, a
través de la web o de una app habilitada.
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- Horarios durante todo el ano.

De Lunes a Viernes laborables

Salida El
Grau

T7:20

9:50

15:05

17:50

19:35

20:55

Salida
Borriana
630
730
B:30
9:15
10:00
10:45
11:30
12:15
13:15
14:15
1515
16:15
17:15
18:00
18:45
19:45
20:25
2105

Salida Castelld

18:15
19:45

T30

9:30
10:15
11:156

12:15
13:15
14:15
15:15
16:15
17:15

12:00

Sabados laborables

Salida El

Grau

T:20

9:50

15:05

17:50

21:10

Salida
Borriana
630
T30
B:30
9:15
10:00
11:00

12:15
13115
14:15
1515
16:15
1700
18:00
19000
20000
21:20

Salida Castellé

730
8:30

9:30
10:15
11:156

12:00
13:15
14:15
15:15

16:15

17:15

18:00
19:00
20:00
21:15

20:45
21:25

| Salidas de Castelld a El Grau |

Domingos y Festivos

Salida El Grau Salida Borriana
7:50 8:00
9:00
10:00 10:10
11:00
12:30
14:00
15:20 15:30
17:00
18:20 18:30
1830
20:40 20:50

13:30
16:30
19:30

Salida Castello

10:00

11:30

1500

18:00

20:30
21:50
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L-2, BORRIANA — CASTELLO DE LA PLANA
L2a, Borriana - Castello (hasta UJI):
Longitud media (por sentido): 19,65 Km.

Itinerario de ida; Borriana — CV-185 — Hospital de La Plana — CV-185 - Vila-real —
MN-340a — Av. d'Almassora — Av. de Valéncia — Estacion de Autobuses de
Castello — Universitat Jaume |.

Itinerario de vuelta: Universitat Jaume | — Estacion de Autobuses de Castelld — Av. de
Valéncia — Av. d'Almassora — N-340a — Vila-real — CV-185 — Hospital de
La Plana — CV-185 — Borriana.

L2b, Borriana - Castellé (hasta Estacion):

Longitud media (por sentido): 17,75 Km.

Itinerario de ida; Borriana — CV-185 — Hospital de La Plana — CV-185 - Vila-real —
MN-340a — Av. d'Almassora — Av. de Valéncia — Estacion de Autobuses de
Castelld.

Itinerario de vuelta: Estacion de Autobuses de Castelld — Av. de Valéncia — Aw.
d’Almassora — N-340a - Vila-real — CV-185 — Hospital de La Plana — CV-
185 — Borriana.

L2c, Platges - Borriana - Castelld (hasta UJI):
Longitud media (por sentido): 24,10 Km.

Itinerario de ida: El Grau — Av. Vicente Cafiada Blanch — Av. Jaime Chicharro -
Borriana — C\V-185 — Hospital de La Plana — CV-185 — Vila-real — N-340a
- Av. d'Almassora — Av. de Valéncia — Estacion de Autobuses de Castellé
— Universitat Jaume |.
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6.8.3 Autobus urbano

Itinerario de vuelta: Universitat Jaume | — Estacidn de Autobuses de Castelld — Av. de
Valéncia — Av. d' Almassora — N-340a — Vila-real — CV-185 — Hospital de
La Plana — CV-185 — Borriana — Av. Jaime Chicharro — El Port — Av. de
la Mediterrania — El Grau.

L2d, Platges - Borriana - Castell6é (hasta Estacion):
Longitud media (por sentido): 22,20 Km.

Itinerario de ida: El Grau — Av. Vicente Cafada Blanch — Av. Jaime Chicharro -
Borriana — CV-185 — Hospital de La Plana — CV-185 — Vila-real — N-340a
— Av. d'Almassora — Av. de Valéncia — Estacion de Autobuses de
Castelld.

ltinerario de vuelta: Estacion de Autobuses de Castelld — Av. de Valencia — Aw
d’Almassora — N-340a - Vila-real — CV-185 — Hospital de La Plana - CV-
185 — Borriana — Av. Jaime Chicharro — El Port - Av. de la Mediterrania
— El Grau.

Existe una linea de autobus urbano en Borriana que flexibiliza su recorrido en funcién del horario. El recorrido de este autobus es, basicamente,
hasta el Puerto y el Grao y va modificando su recorrido en funcion de las paradas:

En los horarios 8:20, 11:20, 18:20 y 20:20 llegan hasta La Ratlla.
En los horarios 10:20, 12:20, 15:20 y 19:20 se realiza parada en la estacion de Renfe.
Los martes de mercado, llega hasta Alquerias Santa Barbara. Saliendo de Borriana a las 7:30 y 11:30.

La empresa concesionaria es Hicid. A continuacidn, se puede ver el esquema de la linea proporcionado por Hicid.
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B:20 Puerto ralla Grio |

P20 Cirnn Poerln

12 Poerin Gras

11220 Grae Pucrin rolla |

BURRIANA

122200 Poertn (iran

13:2{ {oran Prerin Santa Barbara

15:200 i3rnn Paeria
1620 Puertn Giran Pza. Ge
18:20 Puerto Ralla Grao |
19:20 Grao Pucrio |

20:20 Puerte ralla Gran |

Alnuerins Renfe * 10220
Alnuerias Renfe Y12:20
Alnuerias Rende *15:20
Aloueriss Renfe *19:20

Cra, Gran { Clog |

GRAD
Horvarios que llegan hasta la Ralla | 820 [ 1120 | 18:200 | 20:20
Alquerias Santa Barbara
Solo Martes dia de mercado salida de Burriana T:30 | 11:30

¥ Mo circula Domingos v festivos

Imagen 6-31 linea de autobus urbano Borriana. Fuente: Web Hicid.
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6.8.4 Lineas especiales. Arenal

En el mes de agosto se celebra el festival Arenal Sound en la playa de Borriana. Debido a la atracciéon que genera, rondando muchos afios los 300.000
asistentes, Hicid pone en funcionamiento lineas especificas durante la semana que dura el festival. A continuacién se describen las lineas y horarios
definidos para el Arenal Sound 2019.

PLAYA BORRIANA-VILA-REAL-ALMASSORA-CASTELLO

CASTELLO (PI. Juez Borrull)

CASTELLO CASTELLO

(Av. Valencia Media Luna, parada bus) (Av. Valencia Media Luna, parada bus)

ALMASSORA ALMASSORA
{C/ Boqueras frente parada bus n? 222) (C/ Bogueras n? 222, parada bus)
VILA-REAL VILA-REAL
(c/ Joanot Martorell, frente n? 11 - parada bus) (Av. La Mura Heladeria, 18 parada bus)

VILA-REAL VILA-REAL

(C/ Pare L- M. Llop, 18 parada bus) (C/ Furs de Valencia, 48 - parada bus)

PLAYA BORRIANA (ARENAL)

Imagen 6-32 Ruta Borriana-Vila-real-Almassora-Castelld. Especial Arenal Sound 2019. Web Hicid.
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La tabla siguiente muestra los horarios de la linea especial Arenal Sound de Borriana-Vila-real-Almassora y Castellé proporcionados por Hicid en su
pagina web.

Salidas de Castell6-Almassora (C/Boqueras)-Vila-real-Playa Borriana (Arenal) Salidas de Playa Borriana (Arenal)-Vila-real-Almassora (C/Boqueras)

Del 30/07/19 al 05/08/19

MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |DOMINGO |LUNES | MARTES | MIERCOLES |JUEVES |VIERNES |SABADO |DOMINGO |LUNES
1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00
3:00 3:00 3:00 3:00 3:00 3:00 2:00 2:00 2:00 2:00 2:00 2:00
5:00 5:00 5:00 5:00 5:00 5:00 3:00 3:00 3:00 3:00 3:00 3:00
7:00 7:00 7:00 7:00 7:00 4:00 4:00 4:00 4:00 4:00 4:00
9:00 9:00 9:00 9:00 9:00 5:00 5:00 5:00 5:00 5:00 5:00
11:00 11:00 11:00 11:00 11:00 6:00 6:00 6:00 6:00 6:00 6:00
13:00 13:00 13:00 13:00 13:00 7:00 7:00 7:00 7:00 7:00 7:00
15:00 15:00 15:00 15:00 15:00 15:00 8:00 8:00 8:00 8:00 8:00 8:00
17:00 17:00 17:00 17:00 17:00 17:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 10:00
19:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 12:00 12:00 12:00 12:00 12:00 12:00
21:00 19:00 19:00 19:00 19:00 19:00 14:00 14:00 14:00 14:00 14:00 14:00
23:00 20:00 20:00 20:00 20:00 20:00 16:00 16:00 16:00 16:00 16:00 16:00
21:00 21:00 21:00 21:00 21:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00
22:00 22:00 22:00 22:00 22:00 20:00 20:00 20:00 20:00 20:00 20:00
23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 22:00 22:00 22:00 22:00 22:00 22:00

Tabla 6-22 Horarios linea especial Arenal Sound e Borriana- Vila-real-Almassora y Castellé. Fuente: Web Hicid. Elaboracion propia.
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PLAYA MONCOFA-MONCOFA-NULES-PLAYA DE BORRIANA

PLAYA MONCOFA (av. del Port, parada bus frente ermita)

MONCOFA
C/ Ramon y Cajal 10 (parada bus mercado) MONCOFA
{C/ Guillem de Moncada, 2 (parada bus)
|
NULES NULES
C/ San Bartolome, 58 (parada bus) |1’S.'I San Bartolome, 18 (parada bus)

PLAYA BORRIANA (ARENAL)

Imagen 6-33 Ruta Playa Moncofa-Moncofa-Nules-Playa de Borriana. Especial Arenal Sound 2019. Fuente: Web Hicid.

La tabla siguiente muestra los horarios de la linea especial Arenal Sound de Playa de Moncofa-Moncofa-Nules-Playa de Borriana proporcionados

por Hicid en su pagina web.
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Salidas de Playa de Moncofa-Moncofa-Nules-Playa Borriana Salidas de Arena-Nules-Moncofa.Playa Moncofa.
Del 30/07/19 al 05/08/19 Del 30/07/19 al 05/08/19
MARTES | MIERCOLES | JUEVES | VIERNES | SABADO | DOMINGO | LUNES | MARTES | MIERCOLES | JUEVES | VIERNES | SABADO | DOMINGO | LUNES

0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 0:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00 1:00
2:00 2:00 2:00 2:00 2:00 2:00 3:00 3:00 3:00 3:00 3:00 3:00
4:00 4:00 4:00 4:00 4:00 4:00 5:00 5:00 5:00 5:00 5:00 5:00
6:00 6:00 6:00 6:00 6:00 7:00 7:00 7:00 7:00 7:00 7:00
8:00 8:00 8:00 8:00 8:00 9:00 9:00 9:00 9:00 9:00 9:00
10:00 10:00 10:00 10:00 10:00 11:00 11:00 11:00 11:00 11:00
12:00 12:00 12:00 12:00 12:00 13:00 13:00 13:00 13:00 13:00

14:00 14:00 14:00 14:00 14:00 14:00 15:00 15:00 15:00 15:00 15:00 15:00

16:00 16:00 16:00 16:00 16:00 16:00 17:00 17:00 17:00 17:00 17:00 17:00

18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 18:00 19:00 19:00 19:00 19:00 19:00 19:00

20:00 20:00 20:00 20:00 20:00 20:00 21:00 21:00 21:00 21:00 21:00 21:00

22:00 22:00 22:00 22:00 22:00 22:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00 23:00

Tabla 6-23 Horarios linea especial Arenal Sound 2019. Borriana- Vila-real-Almassora y Castelld. Fuente: web Hicid. Elaboracién propia.

AUTOBUS CIRCULAR-ARENAL CAMPING-ARENAL

Hicid, también pone en funcionamiento un autobus de recorrido circular desde los campings de Arenal Sound a el propio festival.
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Imagen 6-34 Recorrido Sounder Bus circular-Arenal-Campings-Arenal. Fuente: Web Hicid.
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Autobus circular Campings Arenal Sound-Arenal Sound

Salida cada 30 minutos aproximadamente
DIA 30 DIA 31 DIA1 DIA 2 DiA 3 DiA 4 DIAS
10:00 a 6:30 07:00 a 6:30 07:00 a 6:30 07:00 a 6:30 07:00 a 6:30 07:00 a 6:30 07:00 a 6:30

Tabla 6-24 Horario autobus circular Arenal Sound 2019. Fuente: Web Hicid. Elaboracion propia.

Hicid, este afio 2019,cred un Bono especial para viajar todas las veces que se quiera en cualquiera de las rutas habilitadas para el Arenal Sound y el
resto de sus lineas, desde el martes 28 de julio al lunes 3 de agosto. El precio del Bono era de 12 euros.

6.8.5 Infraestructura de parada de autobus

Es importante que la infraestructura de parada esté bien ubicada, sefializada y acondicionada.

cil~ W

Imagen 6-35 Parada de autobdus foto izquierda: Avenida del Setze de Juliol y foto derecha: Avenida Jaime Chicharro con Pescadores. Elaboracién propia.
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En los trabajos de campo, se observod que las paradas de autobus, no estaban bien ubicadas, como es el caso de la foto de la derecha, la parada de
la Avenida Jaime Chicharro con Pescadores, donde la parada estd ubicada en medio de la acera suponiendo un obstdculo. Muchas de las paradas
no tiene expuesta la informacién de los horarios de parada.

Imagen 6-36 Parada de autobus foto izquierda: Carrer de les Barques y foto derecha: Urbanizacion Malvarosa. Elaboracidon propia.

La mayoria de las paradas se basan en un vado sefalizado para que el autobus realice la parada y una sefal de para de autobus como se ve en las
imagenes anteriores.

6.8.6 Servicio de taxi
El municipio de Borriana dispone del siguiente servicio de taxi:

e Taxi Borriana- 6 plazas-Taxi adaptado en Carrer Mestre Serrano, 23 y en la Placa Rafael Marti de Viciana. Con teléfono 622 12 29 66.
e Parada de taxi en la Plaga del Pla, 22. Con teléfono 964 51 01 01.
e Daniel Abril Buleo en la Avenida de Valencia, 37. Con teléfono 964 51 19 66.
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6.9 Analisis DUM (Distribucién Urbana de Mercancias)

Para el analisis de la Distribucion Urbana de Mercancias, se han escogido una muestra de plazas de las zonas del nucleo en las que se ha dividido el
municipio para el PMUS, especialmente la zona mas central que es donde se concentran mas comercios.

Las plazas de la muestra han sido observadas en distintas horas a lo largo del dia, anotando su ocupacidn y su indisciplina, es decir, si el vehiculo
que ocupaba la plaza era comercial, atendiendo a la franja horaria de carga y descarga.

La tabla siguiente muestra un inventario de las plazas observadas.

CALLE Y HORARIO

HORA: 8:00

HORA: 9:30

HORA: 11:30

HORA: 12:45

HORA: 13:45

PASSEIG DE SANT JOAN

BOSCO
DE 8:00 A 18:00 EM
HORARIO ESCOLAR

PASSEIG DE SANT JOAN
BOSCO
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AVINGUDA PERE IV

DE 8:00 A 20:00

AVINGUDA JAIME
CHICHARRO (VIA DE
SERVICIO)

DE 8:00 13:00Y DE
16:00 A 20:00 DE LUNES
A VIERNES

AVINGUDA CORTS
VALENCIANES
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AVINGUDA CORTS
VALENCIANES

DE 05:00 A 13:00 DE
LUNES A DOMINGO

AVINGUDA CORTS
VALENCIANES

CARRER AUSIAS
MARCH

DE 07:00 A 19:00
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CARRER CRISTOFOL
COLON

CARRER CRISTOFOL
COLOM CANTO
CARRER TARANCON

DE 8:00 A 20:00

CARRER JARDI
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CARRER VIRGEN DE
LOURDES

CARRER
L'ESCORREDOR

DE 8:00 A 20:00

CARRER
L'ESCORREDOR

DE 08:00 A 20:00
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CARRER MENENDEZ
PELAYO

CARRER L'ESCORREDOR

DE 08:00 A 20:00

CARRER ECCE HOMO

DE 08:00 A 20:00
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PLACA LES MONGES

DE 08:00 A 20:00

CARRER PINTOR
RIBALTA

DE 08:00 A 11:00Y DE
16:00 A 18:00

CARRER EL RABAL

DE 08:00 A 20:00
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EL PLA

DE 08:00 A 20:00

EL PLA

DE 08:00 A 20:00

EL PLA

DE 08:00 A 20:00
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EL PLA

DE 08:00 A 20:00

CARRER EL
BARRANQUET

DE 08:00 A 20:00

CARRER EL
BARRANQUET

DE10A13:00Y DE
16:00 DE LUNES A
VIERNES
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CARRER VERGE DE
GRACIA ( SANTA
MARIA ROSA MOLAS)

DE 8:00 A 11:00

CARRER DE FEDERICO
GARCIA MOLINER

DE 08:00 A 15:00 DE
LUNES A VIERNES

CALLE JUAN BAUTISTA
ROCHERA MINGA

DE 08:00 A 11:00 Y DE
16:00 A 18:00
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CARRER AUSIAS
MARCH

DE 8:00 A 20:00
EXCEPTO MARTES

AVINGUDA CORTS
VALENCIANES

CARRER
L'ESCORREDOR

DE 08:00 A 20:00
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CARRER DELA
ENCARNACION

Tras el andlisis de la ocupacion e indisciplina de las plazas, la tabla siguiente muestra los porcentajes:

ZONA‘ OCUPACION ‘ INDISCIPLINA

1 58% 24%
2 40% 25%
3 29% 50%
4 54% 14%

La zona 1 es la que presenta la ocupacidon mas alta seguida de la zona 4, sin embargo la 3 presenta mayor indisciplina. En el caso de las zonal, es la
gue mayor numero de plazas céntricas y, por lo tanto, mayor muestra. En el caso de la zona 3, las plazas analizadas se encuentran en el drea de la
avenida de Jaime Chicharro, zona muy concurrida de trafico y con menor rotacién, por lo que es mas sencillo que un vehiculo no comercial

permanezca mayor tiempo en la plaza de forma ilegal.

A continuacién, se puede ver el mapa con la ubicaciéon de las plazas de carga y descarga inventariadas.
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Mapa 6-17 Ubicacion de plazas de carga y descarga. Elaboracidon propia.

En la zona del mercado, existen zonas de Carga, ubicadas en la salida de la calle peatonal, en el medio de la plaza. Es obvio que la imagen de la
localidad queda deteriorada si se aparcan los camiones en la salida de una calle peatonal, sin contar con las molestias que esto causa a los viandantes.
Ademas, el horario de carga y descarga es de Lunes a Sdbado de 8:00 de la mafiana a 20:00 de la tarde, lo cual no tienen mucho sentido, puesto que
por la tarde la mayoria de las paradas del Mercado estdn cerradas. Se deberia revisar el horario de carga y descarga, y adecuarlos a las necesidades
de cada negocio.
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6.10Analisis de los Usos del suelo

Usos del suelo

En el documento de EDUSI de Borriana se pueden encontrar los datos de los diferentes usos de suelo de Borriana. A continuacion, se puede ver la
imagen del mapa de EDUSI y la tabla con los datos de la superficie de cada uno de los usos y el porcentaje de cobertura que representa en la

superficie total del término municipal.

’- 8 Leyenda
" ’ = I casco urbano histérico
| " Ensanche

I ' Urbano discontinuo

| | Poligono industrial ordenado
[ | Poligono industrial no ordenado

- Industria aislada

Imagen 6-37 Usos del suelo 2011. Fuente: EDUSI.
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USOS DEL SUELO SUPERFICIE (Ha) Porcentaje de cobertura
Cobeturas artificiales 680,8 14,5%
Suelo Urbano Residencial 381,66 8,1%
Casco urbano histérico 37,98 0,8%
Ensanche 283,33 6%
Urbano discontinuo 60,36 1,3%
Suelo industrial 154,88 3,3%
Poligono industrial ordenado 103,74 2,2%
Industria aislada 51,14 1,1%
Infraestructuras 105,85 2,3%
Red viaria 80,48 1,7%
Red ferroviaria 0,69 0%
Portuario 16,48 0,4%
Conducciones y canales de agua 8,2 0,2%
Equipamientos, dotaciones 25,08 0,5%
Cementerio 3,5 0,1%
Deportivo 10,58 0,2%
Depuradoras y canales de agua 2,63 0,1%
Educacional 6,16 0,1%
Parque urbano 2,22 0%
Terciario 10,16 0,2%
Comercial u oficinas 5,69 0,1%
Camping 4,47 0,1%
Zonas de extraccion o vertido 3,16 0,1%
Suelo urbanizable no edificado 21,2 0,5%
Coberturas de agua 16,26 0,3%
Coberturas humedas 9,14 0,2%
Cultivos 3.368 71,8%
Matorral 47,57 1%
Pastizal 419,89 9%
Terrenos naturales sin vegetacion 126,42 2,7%
Total general 4.689,27 100%

Tabla 6-25 Usos del suelo 2011. Fuente: EDUSI.
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La mayor parte de la superficie del término municipal de Borriana es ocupada por cultivos, con un 71.8%.
En lo que a movilidad por carretera se refiere, la red viaria ocupa un 1.7% de la superficie.

Zonas verdes

La superficie de zonas verdes de Borriana es de 703.838,48 m2. Sus espacios naturales principales son el Paraje Natural del Clot de la Mare de Deéu,
la Micro-reserva del Arenal de Borriana, con especies protegidas, y la Marjal de Nules-Borriana. El Clot de la Mare de Deu y la Marjal Nules-Borriana
estan catalogadas como Zonas Hiumedas de la Comunidad Valenciana.

Imagen 6-38 Clot de la Mare de Déu. Fuente: Castellon Virtual.
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Plan de Accion Territorial de la Infraestructura Verde del Litoral. PATIVEL

El PATIVEL tiene como objetivo principal, la proteccion y conservacién activa de los espacios litorales y garantizar la conectividad ecolégica y
funcional del mar con el interior. De modo que trata de evitar barreras y consolidados urbanos que deterioren el litoral, mientras mejora la calidad
de lo edificado. En el Pmus se ha de tener en cuenta el ambito y los objetivos del Pativel. En el siguiente mapa se representa los limites de actuacion
del PATIVEL.

NO: Proteccion integral

M1: Matural de especial
proteccion

M2: Matural protegido
M3: Natural comun
U1: Urbano

U2: Urbano con restricciones

Zones de
proteccio

Ambit estricte

Ambit ampliat
Ambit de
connexid

Imagen 6-39 PATIVEL. Fuente: Instituto cartografico valenciano
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Objetivos del PATIVEL

Definir y ordenar la infraestructura verde supramunicipal del litoral, protegiendo sus valores ambientales, territoriales, paisajisticos,
culturales, educativos y de proteccion frente a riesgos naturales e inducidos.

Garantizar la conectividad ecoldgica y funcional entre los espacios del litoral y el interior, evitando la fragmentacién de la infraestructura
verde.

Potenciar el mantenimiento de espacios libres en la franja litoral, con el fin de evitar la consolidacion de los continuos edificados y de barreras
urbanas que afecten a los valores del espacio litoral.

Garantizar la efectividad de la proteccidn de las servidumbres del dominio publico maritimo terrestre (DPMT).

Armonizar el régimen juridico de los suelos del espacio litoral.

Mejorar la calidad y funcionalidad de los espacios del litoral ya urbanizados, de gran importancia econémica, social y ambiental, y en especial
para el fomento de un turismo de mayor calidad.

.Facilitar la accesibilidad y la movilidad peatonal y ciclista en el litoral y en sus conexiones con el interior del territorio.

Analisis en materia de riesgo de Inundaciéon. PATRICOVA.

El PATRICOVA es EL Plan de Accion Territorial sobre Prevencion del riesgo de Inundaciéon en la Comunidad Valenciana.

Objetivos del Patricova:

Obtener un adecuado conocimiento y evaluacién de los riesgos de inundacion en el territorio de la Comunidad Valenciana.

Establecer procedimientos administrativos agiles y rigurosos para incorporar la variable inundabilidad a los planes, programas y proyectos
gue tengan una proyeccion sobre el territorio.

Lograr una actuacion coordinada de todas la Administraciones Publicas y los agentes sociales para reducir las consecuencias negativas de las
inundaciones sobre la salud de las personas y los bienes, el medio ambiente, el patrimonio cultural, el paisaje, la actividad econdmica y los
equipamientos e infraestructuras.

Orientar los desarrollos urbanisticos y territoriales hacia las dreas no inundables o, en su caso, hacia las de menor peligrosidad de inundacion,
siempre que permitan el asentamiento, otorgando preferencia a los modelos urbanos y territoriales mas eficientes.

Gestionar las zonas inundables dentro del sistema territorial de la Infraestructura Verde, favoreciendo la produccion de los servicios
ambientales, asi como la conservacion y mejora de los paisajes naturales y culturales en torno al agua.

El ambito de las actuaciones del PMUS, se ha de tener en cuenta si se ve afectado por los diferentes periodos de retorno de las zonas inundables.
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Las posibles actuaciones afectadas serdn aquellas que supongan la construccién de vias ciclistas, peatonales y red viaria. En ellas se debera aplicar
el articulo 21 del PATRICOVA, que establece que cualquier elemento superficial que se sitle en la zona inundable a una cota superior a 30 cm no ha
de provocar un incremento del riesgo de inundacidn en los usos urbanos actuales o planificados. Por lo que las actuaciones que modifiquen la
rasante a una cota superior a 30 cm requeriran la evaluacion de los proyectos y planes que la desarrollen con motivo de la aprobacién del Plan de
la Movilidad. Estos proyectos seran objeto de informe por el departamento autondmico competente en materia de inundabilidad previamente a la
aprobacion definitiva de aquellos.
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Peligrosidad Geomorfalogica

Imagen 6-40 Plano de peligrosidad de inundacidn. Fuente: Instituto cartografico valenciano.
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Imagen 6-41 Riesgo de inundacidn. Fuente: Instituto cartografico valenciano
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6.11Analisis de la Infraestructura Verde

La Infraestructura Verde de la Comunitat Valenciana es una red interconectada conformada por los paisajes de mayor valor medioambiental, cultural
y visual. Trata de mantener la calidad de vida, la biodiversidad y los procesos ecolégicos mediante la integracidn entre las diferentes estrategias
que, en los ultimos afos, se han desarrollado con éstos y otros objetivos especificos

Segun el Articulo 4. de la Ley 5/2014, de 25 de julio, de Ordenacion del Territorio, Urbanismo y Paisaje de la Comunitat Valenciana (LOTUP):

La infraestructura verde es el sistema territorial bdsico compuesto por los siguientes espacios: los dmbitos y lugares de mds relevante valor ambiental,
cultural, agricola y paisajistico; las dreas criticas del territorio cuya transformacion implique riesgos o costes ambientales para la comunidad; y el
entramado territorial de corredores ecoldgicos y conexiones funcionales que pongan en relacion todos los elementos anteriores.

La infraestructura verde se extenderd también a los suelos urbanos y urbanizables, comprendiendo, como minimo, los espacios libres y las zonas
verdes publicas mds relevantes, asi como los itinerarios que permitan su conexion.

Las funciones de la infraestructura verde son las siguientes:
a) Preservar los principales elementos y procesos del patrimonio natural y cultural, y de sus bienes y servicios ambientales y culturales.
b) Asegurar la conectividad ecoldgica y territorial necesaria para la mejora de la biodiversidad, la salud de los ecosistemas y la calidad del paisaje.

¢) Proporcionar una metodologia para el disefio eficiente del territorio y una gradacion de preferencias en cuanto a las alternativas de los desarrollos
urbanisticos y de la edificacion.

d) Orientar de manera preferente las posibles alternativas de los desarrollos urbanisticos hacia los suelos de menor valor ambiental, paisajistico,
cultural y productivo.

e) Evitar los procesos de implantacion urbana en los suelos sometidos a riesgos naturales e inducidos, de cardcter significativo.
f) Favorecer la continuidad territorial y visual de los espacios abiertos.

g) Vertebrar los espacios de mayor valor ambiental, paisajistico y cultural del territorio, asi como los espacios publicos y los hitos conformadores de
la imagen e identidad urbana, mediante itinerarios que propicien la mejora de la calidad de vida de las personas y el conocimiento y disfrute de la
cultura del territorio.
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h) Mejorar la calidad de vida de las personas en las dreas urbanas y en el medio rural, y fomentar una ordenacion sostenible del medio ambiente
urbano.

Esta formada por:

1. Ambitos y lugares de mas relevante valor ambiental, cultural, agricola y paisajistico.

2. Areas criticas del territorio cuya transformacién implique riesgos o costes ambientales para la comunidad.
3. Corredores ecoldgicos y conexiones funcionales que ponen en relacién todos los elementos anteriores.

En el visor de la GVA, se recogen las siguientes capas de Infraestructura verde en Borriana:
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Las zonas Hiumedas catalogadas y su zona de proteccion.

Hhar Mediterr

N

Borriana
|

Zonas Humedas Catalogadas

Zona de Proteccidn Zonas Humedas

o

Imagen 6-42 Zonas Hiumedas Catalogadas y su zona de proteccion. Fuente: Visor GVA.
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Los Parajes Naturales Municipales, los paisajes protegidos, Lugares de Interés Comunitario y Zona de Especial Proteccién para las Aves.

Mor Mediterrani

Parajes Naturaies Municipales

¥ 2 i Pais T H
Liombai aizajes Protegidos

Lugares de Interés Comunitario

Zonas de Especial Protéccion para las Aves

[de}

Borriona

Imagen 6-43 Red Natura 2000, parajes naturales y paisajes protegidos. Fuente: Visor GVA.
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Las zonas sometidas a peligrosidad de inundacién (apartado anterior).

fellblafdella Torre

Zonas sometidas a peligrosidad de inundacion

Dol 44 4 diveles 1-6

NulESiilBorriona
g

Imagen 6-44 Zonas sometidas a peligrosidad de inundacién. Fuente: Visor GVA.
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6.12Analisis de los aspectos energéticos y ambientales

Aludiendo a la sostenibilidad urbana y local en el ambito de la movilidad, respecto a los factores energéticos y ambientales en el que se describen
los diferentes conflictos de la movilidad urbana:

e Energia y materiales: la energia consumida directamente por el sector del transporte en Espafa representa mas de un 40% del total anual,
muy por encima de los sectores industrial, residencial y comercial, habiendo ademads tenido un crecimiento muy elevado en la Ultima década.
Sin embargo, la demanda energética del sistema de movilidad no acaba en el consumo derivado de la circulacién de vehiculos, sino que
requiere consumos energéticos adicionales en fabricacion y mantenimiento de vehiculos e infraestructuras. Se puede estimar que las
necesidades de movilidad del pais suponen cerca de la mitad de la demanda final de energia, dependiendo en especial de los productos
petroliferos. En el dmbito urbano, la energia consumida por el transporte tiene también ese orden de magnitud.

e Emisiones contaminantes y residuos (liquidos, gaseosos y sdlidos): el incremento de la emisidn de gases de efecto invernadero en Espaia
superaba en 2010 los limites admitidos en el protocolo de Kioto, siendo el transporte uno de los sectores que peor se han comportado al
respecto, hasta representar el 29,4% del total de emisiones. El 30% de las emisiones de CO2 corresponden en Espafia a la circulacién de
vehiculos, pero para que se produzca dicha circulacion se requieren indirectamente emisiones de este gas invernadero en la fabricacién de
los vehiculos, en su tratamiento al final de su vida util, en la construccidon y mantenimiento de la infraestructura, etc. En el ambito urbano,
el transporte representa mas del 80% de las emisiones contaminantes de las cuales el 79% corresponden a su vez al automovil.

e Salud (deterioro producido por la calidad del aire, el ruido y la sedentarizacidn): Segun diversos estudios europeos, en 2010 la contaminacién
atmosférica causaba en Europa 310.000 muertes prematuras al afio. De ellas, 16.000 correspondian a Espafia. En nuestro pais a causa de la
contaminacién del aire fallecen 3 veces mas personas que por los accidentes de trafico y casi 11 veces mds que en accidente laboral. El
tréfico es la principal fuente de emisiones de dxidos de nitrégeno y particulas (PM10), siendo el automovil el responsable mayoritario de las
mismas.

e Una parte importante de la poblacion urbana espanola esta expuesta a ruidos superiores a los saludables establecidos por la OMS; se estima
que el 74% de la poblacién urbana espafiola esta afectada por el ruido del trafico y que un 23% esta sometida a niveles no saludables.

6.12.1 Analisis Atmosférico

Los contaminantes atmosféricos pueden encontrarse tanto en estado gaseoso como en forma de particulas en suspensién. En el analisis atmosférico
se pretende llegar a una sintesis de los puntos mas importantes dentro del municipio, estos puntos a priori seran los de mayor nucleo de poblacién,
los cuales seran afectados por las medidas presentadas en el presente plan de movilidad urbana sostenible.
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Emisiones
En lo que respecta a las emisiones los contaminantes estudiados son:

e Diodxido de Azufre

e Diodxido de Nitrégeno

e Mondxido de Carbono

e Monodxido de Nitrégeno

e Oxidos de Nitrégeno totales

e Particulas en Suspension (< 10 pum)

e Particulas en Suspension (< 2,5 um)
Se han realizado dos métodos de estudio para el calculo de emisiones, por una parte, se han utilizado los datos meteorolédgicos de la Estacién:
12032001-Burriana, situada en Borriana. Y por otra parte se ha utilizado el software Copert para el calculo de emisiones contaminantes y gases
invernaderos.

Estacion

Las redes de vigilancia de la contaminacion atmosférica permiten la monitorizacion en continuo de los principales indicadores de calidad, entre
ellos, los niveles de concentracidon de numerosos gases (ozono, didxido de azufre, mondxido de carbono, etc.), ademds de particulas en suspensién
o indice de radiacion UV, entre otros. La informacién correspondiente alerta en caso de que los niveles de estos agentes resultan peligrosos para la
poblacién, al tiempo que permiten realizar evaluaciones a lo largo del tiempo sobre la calidad del aire que respiramos.

Durante los afios de estudio los valores promedios analizados no sobrepasan el limite establecidos en el Real decreto 1073/2002 de 18 de octubre
sobre evaluacidn y gestion de la calidad del aire ambiente en relacidn con el diéxido de azufre, didxido de nitrégeno, particulas, plomo, bencenoy
mondxido de carbonos. En la siguiente tabla se procede a recopilar los valores promedios obtenidos.
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Etiquetas de fila

Promedio de
Temp. °C

Promedio de
H.Rel. % H.R.

Promedio de
PM10 pg/m?3

Promedio de
PM2.5 pg/m3

Promedio de Nox Promedio de NO

ug/m32

Promedio de CO

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

Total general

17,40 73,07 15,4311 5,0919 0,2629
18,63 75,22 22,6385 13,2985 17,6187 3,9099 0,1861
18,23 71,67 16,0369 10,2954 11,9864 3,1774 0,1298
18,20 69,27 10,5083 7,1332 11,2875 3,0901 0,0776
18,80 71,84 14,1479 9,3960 11,8356 2,7968 0,0763
18,93 65,33 11,0915 7,7002 19,1348 6,2576 0,1453
18,82 71,32 9,7753 7,6091 21,9691 5,5189 0,1468
18,89 73,14 8,0517 6,1987 16,5905 3,7627 0,1194
18,97 72,65 6,9507 5,4762 14,7596 3,7280 0,1287
18,54 71,58 12,4102 8,3892 15,5236 4,1499 0,1404

Tabla 6-26 Promedio de emisiones anuales. Conselleria de medio ambiente. GVA.
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Promedio de NO pg/m?3
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Grafico 6-33 Evolucidon NO. Elaboracion propia.

Promedio de PM2.5 pug/m?

14,0000
12,0000
10,0000
8,0000
6,0000
4,0000
2,0000

0,0000
2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

—@— Promedio de PM2.5 pg/m3 «ceceeeee Lineal (Promedio de PM2.5 pg/m?3)

Grafico 6-34 Evolucion PM2,5. Elaboracion propia.
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Grafico 6-35 Evolucion NOx. Elaboracion propia.
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Grafico 6-36 Evolucion PM10. Elaboracién propia.
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Promedio de CO mg/m3
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Grafico 6-37 Evolucion . Elaboracion propia.

Tal como se puede observar en las gréficas la tendencia de los ultimos
anos de los contaminantes estudiados, es de incrementar sus valores,
excepto en las particulas en suspensién y en el mondxido de carbono,
en donde se ha venido disminuyendo su nimero.
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Copert

Para el calculo de emisiones de los turismos se ha utilizado la herramienta de cdlculo Copert, desarrollada por Emisia S.A.

Copert es una herramienta de software utilizada en todo el mundo para calcular las emisiones de gases contaminantes y de gases de efecto
invernadero del transporte por carretera. El desarrollo de Copert esta coordinado por la Agencia Europea de Medio Ambiente (AEMA), en el marco
de las actividades del Centro Tematico Europeo de Contaminacidon Atmosférica y Mitigacion del Cambio Climatico. El centro comun de investigacién
de la Comisidn Europea gestiona el desarrollo cientifico del modelo. Copert ha sido desarrollado para la preparacidn oficial de inventario de

emisiones de transporte por carretera en los paises miembros de la Unién Europea. Sin embargo, es aplicable a todas las investigaciones pertinentes,
aplicaciones cientificas y académicas.

Para la correcta introduccidn de datos de entrada en el Copert, se ha seguido el siguiente diagrama de flujo:
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DATOS DE ENTRADA
1. Tipo de vehiculo
HIPOTESIS
2. Km/afio
3. Consumo medio/tipo

Entrada de datos y
calculo de consumo

A

NO

medio anual teodrico en
litros

Comparar dafo
tedrico con dato real de

CORES para verificarlo

Usar hipdétesis iniciales

para el cilculo de
emisiones con COPERT

Grafico 6-38 Diagrama de flujo COPERT. Elaboracidn propia.
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Inicialmente se parte de unos datos de entrada donde algunos de ellos no podemos conocer con exactitud (media Km/afio, media litros
consumidos/100km), por lo tanto, se propone una hipdtesis. Con estos datos, mediante una hoja de célculo, se calcula el consumo medio anual
tedrico expresado en litros a nivel municipal. Una vez obtenido este, se procede a compararlo con el dato real a nivel municipal obtenido de La
Corporacién de Reservas Estratégicas de Productos Petroliferos (CORES). Si el dato obtenido en dicha comparacién es coherente (queda verificado),
se tomardan como vdlidos los datos de entrada propuestos en las hipotesis, los cuales se utilizaran como datos de entrada para el calculo de emisiones
mediante Copert. Por el contrario, si el dato obtenido en la comparacién no tiene coherencia (no queda verificado), se realizaran las iteraciones
necesarias modificando los datos de entrada propuestos en la hipdtesis hasta que dicho dato sea coherente.

Para la obtencién del dato inicial (tipo de vehiculo) y el dato real de consumo, se han consultado fuentes externas tales como la Direccidn General
de Tréafico (DGT) y La Corporacidn de Reservas Estratégicas de Productos Petroliferos (CORES).

De la DGT se ha utilizado una hoja de célculo del parque nacional de vehiculos para calcular con exactitud la proporcién que existe de vehiculos de
cada tipo segun el combustible, antigliedad, carga util o cilindrada. A fecha de redaccién del presente documento los datos estan actualizados al
afio 2016. Con esto se ha hecho una clasificacidn de los datos tal y como se deben introducir en la herramienta Copert, que es la siguiente:

e Turismos: Clasificados segiin combustible, cilindrada y normativa.

e Furgonetas: Clasificados segun combustible, carga util y normativa.

e Camiones: Clasificados segiin combustible, carga util y normativa.

e Motocicletas: Clasificacion segiin combustible, cilindrada y normativa.

e Ciclomotores: Clasificacidén segun tipo de motor (2t y 4t) y normativa.
De CORES se han obtenido los consumos de gasolinas, gaséleos y fueldleos por provincias y comunidades autonomas. Con estos, mediante una
interpolacidon se han obtenido los consumos medios anuales reales en litros a nivel municipal, los cuales son los que comparamos. A fecha de
redaccién del presente documento los datos estan actualizados al afio 2018.

Para el presente estudio, se han calculado Unicamente las emisiones presentes en vias urbanas, es decir, las emisiones que se generan en el
municipio.

En las siguientes tablas se muestra un resumen de los resultados obtenidos.
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Diesel | Gasolina | Diesel | Gasolina | Diesel | Gasolina [ Diesel | Gasolina | Diesel | Gasolina | Diesel | Gasolina
7300,31 | 5868,07 6,58 223,16 25,04 16,30 16,11 15,68 2,45 0,72 1,95 0,40
2076,31 | 297,38 2,81 24,66 6,87 1,28 4,86 1,23 0,93 0,04 0,77 0,02
2602,55 - 6,15 - 23,84 - 20,99 - 1,28 - 1,03 -

- 71,96 - 65,30 - 1,08 - 1,03 - 0,45 - 0,40
11979,17 | 6237,41 | 15,54 313,12 55,76 18,66 41,95 17,94 4,66 1,20 3,75 0,83

Tabla 6-27 Emisiones producidas por los diferentes automaoviles en la situacion inicial. Elaboracion propia.

INICIAL

co2(t) |

o (t)

NOx (t)

NO (t)

PM10 (t)

PM2.5 (t)

Diesel 11979,17 15,54 55,76 41,95 4,66 3,75
Gasolina 6237,41 313,12 18,66 17,94 1,20 0,83
Total 18216,58 328,66 74,41 59,89 5,86 4,57
Tabla 6-28 Resumen emisiones situacion inicial. Elaboracidn propia.
Emisiones anuales estado inicial
100000,00
10000,00 X
N
1000,00 \ \\
100,00 \ \ —&— Diesel
\/>c._.\ —— Gasolina
10,00 \\\
\B—ﬂ
1,00 —
0,10
CO2(t) CO(t) NOx(t) NO(t) PMIO(t) PM2.5(t)

Grafico 6-39 Emisiones anuales estado inicial. Elaboracién propia.
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6.12.2 Consumo energético

Las actuaciones propuestas en el Plan de Movilidad tendran un efecto directo en el consumo de combustible y en la emisién a la atmésfera.

Para el analisis del consumo energético se ha utilizado los consumos medios anuales tedricos en litros a nivel municipal, validados en el punto
anterior, los kildmetros medios anuales por cada tipo de vehiculo y el consumo medio anual por tipo de vehiculo, obtenidos mediante nuestra hoja
de calculo. En las tablas siguientes se muestran los resultados obtenidos:

Diesel
Estado inicial Km L TEP Consumo 1/100
Turismos 38.539.200,00 2.312.352,00 20108,213 6
Furgonetas 8.352.000,00 793.440,00 6899,75424 9,5
Camiones 4.502.800,00 1.350.840,00 11746,9046 30
Motos/Ciclo 0 0 0 0
Total diesel 51.394.000,00 4.456.632,00 38.754,87

Gasolina
Estado inicial Km L TEP Consumo /100
Turismos 24.181.500,00 1.934.520,00 15476,16 8
Furgonetas 826.000,00 103.250,00 826 12,5
Camiones 0 0 0 0
Motos/Ciclo 7.332.050,00 366.602,50 2932,82 5
Total gasolina 32.339.550,00 2.404.372,50 19.234,98

Tabla 6-29 Consumo energético automoviles diésel estado inicial. Elaboracién propia.

Tabla 6-30 Consumo energético automoviles gasolina estado inicial. Elaboracion propia
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Estado inicial Km

Total 83.733.550,00 6.861.004,50 57.989,85
Tabla 6-31 Consumo energético estado inicial. Elaboracién propia.

Hemos obtenido en esta situacién inicial que en el municipio de Borriana se producen 57.989,85 toneladas equivalentes de petréleo (TEP)
anualmente debido al trafico dentro del municipio. Una vez propongamos las medidas a realizar en el municipio en este presente plan de movilidad,
procederemos a compararlas con respecto al dato obtenido en este punto.

6.12.3 Anélisis acustico

El trafico, en la UE, es causante del 80% del ruido de las zonas urbanas, donde una gran parte de la poblacidn esta expuesta a niveles de ruido por
encima de los 55 dB(A) recomendados por la OMS.

Los decibelios permitidos por la ley (ley7/2002 de la Generalitat Valenciana) son los que aparecen en la tabla siguiente:

Nivel sonoro dB(A)

Uso dominante Dia | Noche
Sanitario y docente 45 35
Residencial 55 45
Terciario 65 55
Industrial 70 60

Imagen 6-45 Decibelios permitidos por la ley de la GVA. Fuente: Ayuntamiento de Borriana.

El andlisis del estudio realizado para el Ayuntamiento dio los siguientes resultados.
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PUNTOS DE MEDICION VALOR LIMITE

Ne | dB(A) | DENOMINACION dB(A) | USO (ordenacién actual)

1 | 65,9 |Plaza el Pla de Sant Blai 55 | residencial

2 | 62,4 |C/Mare de Déu de la Misericordia 55 |residencial

3 | 55,5 |cercaguarderia D.Felipe 45 |sanitario, docente

4 | 65,5 |Avda. Cortes Valencianes-Plaza Generalitat 55 |residencial

5 | 57,8 | C/Ausias March 55 |residencial

6 69 | Avda. Llombai-Avda del Transport 55 | residencial

7 | 62,7 | Ambulatorio con Avda. de Nules 45 |sanitario, docente

8 | 59,6 |Carretera de Nules junto guarderia 55 | residencial

9 | 60,5 |Plaza de les Monges 55 |residencial

10| 58,9 |Casco histérico. Cerca Ayto 55 |residencial

11| 58,6 |Cami D' Onda-Plaza Nou d'Octubre 55 [residencial

12| 63,6 |CamiD'Onda 55 |residencial

13| 66,6 |Avda. del Setge de Juliol 65 |terciario

14| 67,2 |Pont Novenes de Calatrava 65 |terciario

15| 54,3 |C/Atenes-junto instituto Llombai 55 |residencial

16| 53,3 |Avda. Unié Europea- junto centro de salud 55 |sanitario, docente

17| 69,3 |Avda. Jaime Chicharro- Avda. Cardenal Tarancén 45 |residencial

18| 65,1 |Avda.lJaime | 55 |residencial

19| 52,6 |Cami Cantera- CV-18 55 | protegido medioambiental
20| 48,9 |Camide laPola b protegido medioambiental
21| 45,9 |Desembocadura Clot de la Mare de Déu * protegido medioambiental
22| 43,9 |Clot de la Mare de Déu 55 | protegido medioambiental
23| 53,6 |mar-urb.Sant Gregori (noroeste) * Isnu

24| 50,7 | mar-urb.Sant Gregori (noreste) * lsnu

25| 69 |Camidel Grao * snu

26| 58 |Avda. Jaime Chicharro * snu

27| 63,4 |entrada cementerio * snu

28| 65,3 | CV-185 * snu

29| 59,6 |cercaecoparque * snu
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30| 66,8 |CV-222 70 |terciario

31| 72,5 |viade servicio CV-18 * Isnu

32| 59 |estacidn ffcc 55 | residencial

33| 58,1 |Avda. de Nules 70 |industrial

34| 71,7 |CV-18 poligono industrial Carabona 70 |industrial

35| 55,3 |CV-1850 * |snu

36| 48,5 | multifuncional del Grao 55 |residencial

37| 60,6 |Avda. Mediterranea (Grao) 55 |residencial

38| 57,9 |puerto 70 | terciario

39| 55,8 |Camide Serratella * protegido medioambiental
40| 53,9 |depuradora-mar 55 | protegido medioambiental
41| 56,2 |Camiles Tancades & protegido medioambiental
42| 57,3 |Marjaleria & protegido medioambiental

Donde se puede ver que en muchos puntos de medicidn superan los valores limite.

6.13Analisis de la Seguridad vial

6.13.1 Siniestralidad Vial

Imagen 6-46 Situacion actual del estudio acustico realizado para el Ayuntamiento de Borriana. Fuente: Ayuntamiento de Borriana.

Segun la DGT, los datos de siniestralidad de Borriana, en el 2015, presentan cifras de accidentes en vias urbanas de 72 heridos leves y 7
hospitalizados, mientras que en vias interurbanas, 12 heridos leves y 1 herido hospitalizado.

Vias urbanas 2015 Vias interurbanas 2015

Fallecidos Heridos hospitalizados Heridos leves | Fallecidos Heridos hospitalizados Heridos leves
Bicicletas 0 1 1 0 0 1
Ciclomotores 0 3 16 0 1 4
Motocicletas 0 2 6 0 0 2
Turismos 0 0 34 0 0 5
Furgonetas 0 0 0 0 0 0
Camiones 0 0 0 0 0 0
Autobuses 0 0 0 0 0 0
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Otros veh. 0 0 0 0
Peatones 1 15 0 0
Total 7 72 0 12

Tabla 6-32 Accidentalidad. Fuente: DGT. Elaboracién propia.

La policia local de Borriana ha proporcionado los datos, en la siguiente tabla, sobre siniestralidad del 2018. El nimero total de accidentes fue de
278, siendo 72 el nimero de heridos y 11 el nUmero de accidentes contra la Seguridad Vial.

Accidentes sin heridos
Accidentes con heridos

Accidentes con delito contra la Seguridad Vial

TOTAL accidentes

195
72
11

278

En la tabla siguiente, con los datos proporcionados por la DGT y la policia local de Borriana, se puede observar la evolucién de los accidentes con
victimas en vias urbanas. En el 2013 y 2014 los accidentes disminuyeron, pero a partir del 2015 comenzaron a subir las cifras hasta las 72 victimas

en el 2018.

Accidentes con victimas en vias urbanas

1 72
W
48

2010 2011

Grafico 1 Evolucion accidentes con victimas en vias urbanas. Fuente: DGT. Elaboracién propia.

2012

2013

2014

2015

2018
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Por lo tanto, es muy importante tomar medidas para disminuir la siniestralidad y tender hacia la visién cero victimas. Es importante conocer las
caracteristicas de los accidentes y la ubicacion para aumentar la seguridad en los distintos puntos.

6.14 Andlisis medidas Arenal Sound

Para el Arenal Sound de Borriana que tiene lugar en la playa en el mes de agosto, se tomas distintas medidas de gestidn del trafico y estacionamiento:
-Se crea estacion de autobuses em Merendero Manolo.

-Se crea un parking para vecinos en la Avenida Constitucion.

-Para la operacion de llegada se amplia la policia con aproximadamente 25 efectivos.

-Hay restriccién de accesos para que puedan entrar y evacuar las emergencias.

-Se cambian algunas circulaciones para gestionar mejor el trafico.

-Se amplian los autobuses y se crean nuevas lineas como fue explicado en la parte de andlisis del trafico.
6.15Participacion ciudadana.

6.15.1 Objetivos y fases del plan de participacion del pmus.

Los objetivos del proceso participativo del PMUS de Borriana son;

Informar del borrador del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, destacando su objetivo general, los ambitos de actuacién, los objetivos para esos
ambitos y las estrategias de accidn para alcanzarlos.

Habilitar los espacios de participacion ciudadana que permitan resolver dudas sobre el PMUS, asi como recoger aportaciones en el marco de los
limites establecidos para este proceso.

Garantizar en todas las fases, la participacién de la ciudadania de forma individual o a través de asociaciones y agentes sociales, con especial atencion
a grupos de interés (residentes, asociaciones vecinales, de mujeres, de comerciantes, diversidad funcional, grandes centros atractores,
transportes...)

Los niveles de participacién en el proceso participativo del PMUS son:
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Autoridades locales

Personal Técnico

Agentes sociales interesados/organizados
Ciudadania

Las autoridades y el personal técnico tienen su espacio de participacion en los grupos que vienen trabajando en la redaccién del PMUS desde el
inicio. Estos grupos continuaran durante el proceso participativo, junto con Engitec Projectes de Enginyeria S.L, empresa adjudicataria en la
elaboracién del PMUS.

Aquellas autoridades locales que no estén en dichos grupos y tengan interés en participar podran hacerlo en los espacios de ciudadania.

El personal técnico de las diferentes administraciones que no estén participando en la subcomision técnica podra en hacerlo también en las sesiones
deliberativas.

Los agentes sociales mads relevantes tendran una primera toma de contacto con el borrador del PMUS, donde podran hacer las consultas y
aportaciones que consideren.

La ciudadania en general del municipio, podra hacer las aportaciones que considere adecuadas a través de los canales de participacién habilitados,
redes sociales y web, principalmente.

Los canales de comunicacion y participacién on-line habilitados podran ser utilizados por cualquiera de los participantes indicados.
FASE DEL PROCESO PARTICIPATIVO.
El proceso participativo del PMUS se encuadra en las fases finales de la redacciéon del mismo.

El proceso de elaboracidn del Plan tiene una primera fase de realizacidn de una campana de recogida de informacién para caracterizar el entorno
de dmbito de estudio y contextualizarlo, creando el marco de objetivos generales, asi como los objetivos a definir de manera concreta en el
municipio. Finalizada la fase de trabajo entre técnicos y responsables politicos se inicia una nueva fase de participacién ciudadana. Con las
aportaciones al borrador del plan se iniciara la fase de aprobacién del mismo.

Pagina | 187



:‘JAUGI:‘II::\EENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible I:' ENG'T -=.C
DE BORRIANA www.engitecnet

Redaccién del PMUS. Diagndstico

FASE 2 Proceso de Participacion Ciudadana

Fase 1. Disefio del Fase 2. Participacion Fase 3. Analisis de los
proceso ciudadana. resultados

A 4

Redaccion final y aprobacion del PMUS por

Fase 4. Informe Final

parte de las administraciones.

La aprobacion del PMUS se realizara segun la ley y los procedimientos administrativos del Ayuntamiento.
Fase 1. Diseiio del Proceso.

La primera fase dentro proceso de participacion ciudadana tiene como resultado la exposicion clara de los limites del proceso participativo incluidos
en el presente documento, asi como la preparacion de todos los elementos sobre los que se articula el plan de comunicacién del proceso
participativo.

Esta fase supone adaptar a los limites temporales y objetivos del proceso la propuesta técnica presentada a la licitacion.
Las acciones a realizar en esta fase son.

Reuniones para definir los limites del proceso participativo.
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Fase 2. Participacién Ciudadana.

Esta fase es el proceso participativo propiamente dicho.

Se inicia con la jornada de presentacién del borrador y termina tras las aportaciones de las distinta asociaciones y colectivos sociales.
Las acciones a realizar en esta fase son las siguientes;

Presentacién del borrador del PMUS a las asociaciones y colectivos sociales.

Talleres participativos con la ciudadania, agentes sociales y asociaciones

Fase 3. Analisis de los resultados

Esta fase incluye el analisis y sintesis de las propuestas realizadas por los diferentes colectivos sociales por parte de los érganos de seguimiento del
PMUS.

Fase 4. Informe final.

Tras el estudio de las propuestas por parte de la comisidon de seguimiento, las que se considere que cumplen los criterios técnicos y econédmicos, se
incorporan a un documento final. La aprobacién del PMUS seguira los cauces legalmente establecidos.

ORGANIGRAMA PMUS

La elaboracion del PMUS implica a multiples agentes en distintos niveles, Engitec Proyectes de Enginyeria S.L, personal técnico, representantes
publicos y ciudadania
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Comision de seguimiento

Comision técnica
‘ Ciudadania

Comision de seguimiento

Estad formada por miembros de la consultoria externa, representantes politicos y técnicos del ayuntamiento. Esta comisién de seguimiento es la que
toma las decisiones finales sobre el PMUS. La decisién de iniciarlo, la aprobacién del diagndstico, asi como la definicidn del proceso de participacion,
lo lleva esta comision. Una vez terminado el proceso de participacion es la que valorara la incorporacién de propuestas al PMUS, asi como el inicio
de los tramites para su aprobacion.

Comision técnica

Formado por el personal técnico de la consultoria externa. Se encarga de recoger informacion y elaborar los distintos documentos que formaran
parte del PMUS. Sus decisiones y conclusiones se trasladan a la Comisiéon de Seguimiento.

Ciudadania.

6.15.2 Limite del proceso participativo

Entendemos como limites del proceso participativo la existencia de una regla establecida desde el liderazgo del proceso participativo y que explican
la voluntad politica con este, delimitando de una manera clara y comprensible para todas las personas que van a participar, el compromiso que se
adquiere con los resultados.
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Papel de la ciudadania y los actores sociales ¢ Quien participa?

El objetivo principal de estos procesos es fomentar la mdxima participacion de aquellos agentes y grupos de interés que puedan tener un papel
activo en el mismo. No se trata de buscar sdlo colectivos o personas con un conocimiento especializado en el tema, sino facilitar la inclusién de toda
la ciudadania, aunque carezcan de conocimientos especificos y siempre revisando el equilibrio entre los diferentes discursos, las distintas edades,
la presencia equilibrada entre mujeres y hombres y de las minorias. Se trata de hacer un plan de movilidad urbana sostenible para las personas
usuarias del mismo, por lo tanto, ellas deben ser un factor prioritario para la buena redaccién del mismo.

¢Quien Participa?

Las personas y colectivos que decidan participar tienen que tener claro el objetivo sobre el que se realiza el proceso participativo. En la invitacién a
la participacion en un proceso de planificacién, la ciudadania necesita saber en qué parte debe actuar, si participa en diagnosticar la situacién del
objeto del plan o para identificar y alcanzar acuerdos sobre los objetivos del plan o para hacer propuestas de accién y priorizarlas en todo el proceso.
El objeto sobre el que participa orienta hacia la utilizacion de unas herramientas u otras.

éPara qué participa?

Ademas de conocer sobre qué van a participar es necesario para qué. La ciudania que tiene que recibir toda la informacion posible para facilitar su
participacién, debe conocer que espacio tiene de participacién.

A rasgos generales nos encontrariamos con cuatro niveles.

Nivel informativo, no es participacidn, pero sin este nivel es imposible realizar un proceso participativo. Todo el PMUS es objeto de informacion,
para ello el proceso participativo cuenta con un plan de comunicacién especifico.

Nivel propositivo, consiste en consultar a la ciudadania sobre un tema concreto donde, utilizando mecanismos e instrumentos diversos para la
participacién, esta aporta propuestas. Las propuestas pueden ser cuestiones concretas en un marco pre-definido (acciones en una planificacién o
en una politica publica; modificaciones a un disefio urbanistico previo) o propuestas para cuestiones mdas amplias (objetivos o ejes de un proyecto)

Nivel deliberativo, en el que actores sociales organizados en espacios de trabajo, intentan llegar a identificar los consensos y disensos. Este nivel
esta centrado en propuestas recogidas anteriormente en cualquiera de los marcos del proceso participativo.
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Muchos procesos participativos se quedan Unicamente en estos tres niveles, ya que tanto las propuestas como los acuerdos alcanzados en las
deliberaciones pueden ser o no aceptados por las entidades que lidera/lanzan el proceso. En las escalas de participaciéon es el nivel minimo de
participacién.

Nivel decisorio, supone adquirir por parte del liderazgo del proceso, un compromiso por el que las propuestas y los resultados de las deliberaciones
se integran en el resultado del proyecto para el que participa. Siempre y cuando se cumplan una serie de normas y limites claros y conocidos por
las personas participantes. Esto supone que las propuestas y acuerdos alcanzados por la ciudadania se incorporan a las politicas publicas. A este
nivel, la ciudadania tiene la oportunidad de invertir como sujeto activo y no como simple receptor.

Limites en el proceso participativo del PMUS

Enmarcamos este proceso participativo a un nivel de consulta, con cardcter propositivo y deliberativo no vinculante, esto quiere decir que habra
una implicacidn de la ciudadania participante en la valoracidn y deliberacién sobre las propuestas presentadas en el documento-borrador del PMUS
y no en la toma de decisiones, dejando esta ultima en la Comisidn de Seguimiento (formada por la consultoria externa, representantes politicos y
técnicos del Ayuntamiento).

Limites politicos, juridicos, técnicos y econdmicos previos al proceso participativo.

No existen limites politicos, la intencidn del equipo de gobierno del Ayuntamiento de Borriana es atender todas las aportaciones realizadas por los
vecinos, estudiarlas y si existe viabilidad econdmica y técnica, poder incluirlas en el documento final del PMUS.

Limites juridicos existiran cuando la competencia en su aprobacién definitiva sea de otra administracidon que no sean las firmantes del proceso del
PMUS o se incumpla alguna normativa de cualquier nivel administrativo (Europea, Estatal, Autondémica).

Limites técnicos del proceso dependerdn de la adecuacion a la normativa de las propuestas realizadas; si son viables normativamente, cumplen con
la vision de ciudad existente y son asumibles econdmicamente, formaran parte del documento del PMUS

PAPEL DE LOS AGENTES CIUDADANOS EN EL PROCESO PARTICIPATIVO.

El proceso de elaboracién del PMUS ha situado al proceso de participacién, una vez realizado el diagnostico, la definicién de objetivos y las
propuestas/estrategias de accion. El documento presentado como borrador (que serd aprobado por la Comision de Seguimiento) presentara muy
a detalle las estrategias y acciones a llevar a cabo por el PMUS por lo que serd importante transmitir a la ciudadania para qué participa y por qué.
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Sobre el qué se participa, sera el documento-borrador del PMUS, el cual sera explicado a la ciudadania y a los agentes sociales, para la mayor
participacidon posible. Asi mismo se informarda de que partes del documento seran objeto de proposicidén y deliberacion.

Las metodologias y técnicas que se utilizardn en el proceso participativo estardn adaptadas al nivel de concrecién en los ambitos de actuacion,
objetivos y estrategias recogidos en el borrador del PMUS.

PMUS PARTICIPACION DESARROLLO EN EL PROCESO PARTICIPATIVO

OBJETIVO GENERAL | INFORMACION Explicar el porqué de la elaboracion del PMUS. Que es un
PMUS y cuanta informacion se quiera trasladar por parte de
los técnicos

AMBITO DE | INFORMACION Explicar donde actua el PMUS
ACTUACION
OBJETIVOS INFORMACION Objetivos concretos del PMUS

ESPECIFICOS

ESTRATEGIAS DE PROPUESTAS Se explicaran cada una de las propuestas incluidas en el

ACCION borrador. Las aportaciones de los ciudadanos y ciudadanas
estaran encaminadas tanto para mejorar las existentes como
para modificarlas, al igual que todas aquellas que puedan
mejorar y ampliar el plan. Para estas ultimas, la comision de
seguimiento tendra la Ultima palabra, siempre desde el punto
de vista objetivo.

CONDICIONES PARA INCORPORAR PROPUESTAS.

La recomendacion es poder incorporar propuestas en los niveles mds concretos del plan con limites muy claros. Sera la comisién de seguimiento la
encargada de validar las nuevas propuestas dentro de las condiciones abajo expresadas.

Las estrategias de accion definidas se mantienen si bien, pueden realizarse aportaciones a su contenido.
Las estrategias de accion que puedan proponerse nuevas para ser sometidas a la fase deliberativa tienen que:

Cumplir con los principios, ambitos y objetivos del PMUS.
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Tener un nivel de concrecion suficiente como para poder ser objetivadas y cualificadas econémicamente.
Ser viables técnica, econdmica y juridicamente.

Todas aquellas propuestas que no sean recogidas para la fase deliberativa tienen que ser posteriormente informadas de los motivos de su no
validacion.

MECANISMOS DE TOMA DE DECISIONES DEL PROCESO PARTICIPATIVO.

Los mecanismos para decidir sobre las estrategias de accion del PMUS se realizaran en varias sesiones y funcionara siguiendo los pardmetros
siguientes.

e Decidir por acuerdo; cuando las personas del grupo de trabajo, todos y todas, decidan que las estrategias seleccionadas cubren las
expectativas totalmente de los/as agentes presentes. El acuerdo es superior al consenso.

e Decidir por consenso; cuando se ha llegado, aportando y matizando la estrategia inicial, a una posicién soportable no necesariamente
aceptada en su totalidad. Hay cierta divisién ya que hay implicita una renuncia por parte de la mayoria de las personas del grupo de trabajo
en pro de un bien comdun.

e Decidir por votacién; en el caso ultimo de que no se llegue a un consenso, que seria lo adecuado, se votara la propuesta, siendo aceptada
en el caso de mas sies que noes

Los sistemas de toma de decisiones que no estaran contemplados seran;

- Decidir por veto. Ya que no se contempla el derecho de una persona o de un organismo impedir una decision del colectivo de agentes
presentes cuando este es sumamente mayoritario.

En cuanto a la priorizacion de las estrategias de accion se realizara en dos niveles. En un primer momento se priorizaran aquellas estrategias de
accién con las que se haya llegado un acuerdo o consenso, para pasar posteriormente aquellas estrategias en las que se tenga que llegar a votacién.

Se podria aceptar alguna propuesta con voto particular, si en su exposicion de motivos, el equipo de seguimiento, considera que es importante
dicha propuesta, para el conjunto de la ciudadania.

COMPROMISO POLITICO DE LOS RESULTADOS DEL ROCESO PARTICIPATIVO

Para comunicar a la ciudadania y validar los limites propuestos anteriormente del proceso participativo es necesario que la comisidén de seguimiento
se comprometa a reforzar la participacion de la ciudadania en el desempefio de la accién publica, llegando para ello a una toma de decisiones
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compartidas en la elaboracion final del PMUS, aceptando y asumiendo las propuestas que se planteen, incorporandolas al trabajo final o indicando
gue esas son las propuestas ciudadanas que se aceptan o se descartan indicando los motivos.

6.15.3 Metodologia prevista para el desarrollo de las sesiones.

Reuniones para definir los limites del proceso participativo

La duracidn sera la necesaria en cada una de las sesiones. Se recomienda llevar las propuestas lo mas adecuadas posibles para que las reuniones
sean verdaderamente de trabajo y divagar lo menos posible.

El objetivo de esta reunién es definir los limites y las reglas del proceso participativo.
Los destinatarios/as son las personas responsables de la redaccién del PMUS, comisién de seguimiento.

Entendiendo que hay unas normas establecidas implicitamente desde el liderazgo y que expresan la voluntad politica para el proceso y que delimitan
el proceso participativo, siendo claras y comprensibles para todas las partes que vaya a participar, se explicaran al principio del proceso.

Es imprescindible definir con claridad;

Los limites técnicos, competenciales, econdmicos y politicos

El contenido de lo que se va a debatir

El compromiso que se adquiere con los resultados obtenidos, dejando claro su caracter consultivo i no vinculante.
Jornada publica de presentacidn y divulgacion

El objetivo principal es presentar el borrador inicial del PMUS como punto de partida del proceso participativo.

Comunicar el diagrama del proceso de redaccion y participacién con la identificacidn clara de cada una de las fases de redaccidn del Plan y la apertura
del proceso de participacion publica.

Comunicar los limites del proceso participativo establecidos.
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Consulta con agentes sociales y asociaciones

Una vez dado a conocer el plan se realizardn reuniones con agentes sociales y asociaciones afines, de mujeres, de diversidad funcional, de
comerciantes, etc.

Estas reuniones deben ser en un corto espacio de tiempo. Las asociaciones deben debatir el borrador del PMUS entre sus socios y después sus

representantes son los que formaran parte de las reuniones sectoriales, pero no debe sobrepasar el plazo de 3 dias desde la exposicion del borrador
del PMUS.

En las reuniones sectoriales deben existir propuestas concretas, que se trasladaran a la comisidn de seguimiento.

PRESENTACION DEL
BORRADOR DEL PMUS A
LOS AGENTES SOCIALES,

ASOCIACIONES Y
CIUDADANIA EN
GENERAL

Una vez llegado a este punto la Comisidn de Seguimiento valorara cuales de ellas se adecuan a los limites técnicos, competenciales, econdmicos y
pueden incorporarse al documento definitivo del PMUS.
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6.15.4 Plan de comunicacioén

El plan de comunicacién garantiza la integracion de las diferentes realidades sociales, tanto de género, identidad, tipo de movilidad, diferentes
realidades sociales. Otro de los valores imprescindibles serd la transparencia, para ello se pondra a disposicidn de la ciudadania diferentes soportes
de comunicacién bidireccional, teniendo en cuenta criterios como la usabilidad de las herramientas y la utilizacién de un lenguaje accesible.

Objetivos del plan de comunicacidn.

Dar a conocer y difundir el Plan de Movilidad Urbana Sostenible, asi como el proceso participativo que se pone en marcha para satisfacer las
necesidades actuales y futuras de la movilidad de personas y mercancias, con el objetivo de lograr una mayor calidad de vida en el municipio,
creando una ciudad para las personas.

Difusién; concienciacion y dar a conocer el proceso
Devolucion: publicacién de la informacién recopilada y el desarrollo del proceso.
Recoger la opinidn de la ciudadania respecto a la movilidad en el municipio, tomando en cuenta sus preocupaciones, iniciativas y propuestas.

Transmitir valores y concienciar a la ciudadania sobre la movilidad sostenible, con el objetivo de fomentar una movilidad alternativa al vehiculo
privado y el uso de modos de transporte mas sostenibles, asi como mejorar la seguridad vial y reducir el consumo energético y las emisiones
contaminantes.

Fomentar el debate y la reflexién en torno a la movilidad sostenible del municipio.

Es imprescindible conocer la opinién de la ciudadania y hacerla participe en la construccién de la ciudad que quieran, incorporando sus aportaciones
al PMUS e incluyendo sus propuestas en documento definitivo.

Esta en la mano de toda la ciudadania decidir cdmo nos movemos, que tipo de ciudad queremos, Creemos que es necesario crear un espacio de
reflexion y pensar como nos movemos y decidir porque nos movemos asi. Buscamos potenciar la reflexién en el circulo cercano para ver cdmo nos
movemos y qué podemos hacer para cambiar esos habitos no tan sostenibles. Al fin y al cabo, concienciar sobre la movilidad sostenible, con el
objetivo de crear una ciudad habitable que ponga en el centro a las personas. Un cambio de enfoque reflexivo, haciendo hincapié en la participacién
de la ciudadania, por una parte y, por otra parte, siendo consciente de que moverte es una decision, y cada uno/a decide como hacerlo.

Campaiia de difusion y comunicacion del proceso.
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Se dispondrd acceso desde la web municipal y redes sociales que disponga el ayuntamiento de las encuestas sobre movilidad. Al mismo tiempo se
informara a la ciudadania de que esta en marcha este proceso mediante noticias de prensa

Se convocard una reunion informativa con los agentes sociales y asociaciones del municipio para dar a conocer el documento en un edificio con
capacidad suficiente para todos ellos y ciudadania en general.

Una vez finalizada la participacién ciudadana y redactado el documento final del PMUS, se dara difusién al mismo en los medios mencionados
anteriormente, pagina web, redes sociales, medios de comunicacién.

Es importante, como hemos indicado anteriormente que la ciudania conozca y se implique en el plan.

6.15.5 Cronograma

4-6 DE NOVIEMRE 7-11 DE 12 DE NOVIEMBRE 13-15 NOVIEMBRE 15-20 NOVIEMBRE 1/15 DICIEMBRE
NOVIEMBRE

ENTREGA DEL BORRADOR A LA COMISION DE
SEGUIMIENTO

ANALISIS DE PROPUESTAS POR PARTE DE LAS
ASOCIACIONES Y AGENTES SOCIALES

SOCIALES

ENTREGA DE PROPUESTAS A LA COMISION DE
SEGIMIENTO

VALORACION E INCLUSION SI PROCEDE DE LAS
PROPUESTAS EN EL DOUMENTO FINAL

ENTREGA DOCUMENTO FINAL

REUNIONES CON ASOCIACIONES Y AGENTES
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7 DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL
7.1 Analisis DAFO.

MARCO SOCIOECONOMICO Y MOVILIDAD DE RESIDENTES

ASPECTOS INTERNOS

ASPECTOS EXTERNOS

NEGATIVOS DEBILIDADES AMENAZAS
Estructura territorial y sistema de transportes que causa | Enépoca estival el nimero de visitantes aumenta, lo que implica
dependencia del coche. mas coches y autobuses.
Espacio publico dominado por el coche. Los habitos de ocio de la poblacién estan ligados a
Existencia de nucleos urbanos lejos del nucleo principal. | desplazamientos en coche.
Dispersion. Existe resistencia al cambio en la movilidad.
Actividad econdmica y servicios en puntos muy localizados.
Concentracion de la movilidad.
POSTIVOS FORTALEZAS OPORTUNIDADES

Entorno politico favorable a la promocién de nuevas pautas
en la movilidad urbana sostenible.

Conocimiento social de los problemas derivados del sistema
actual de movilidad.

El medio ambiente y las medidas sostenible cada vez son mas
valoradas los ciudadanos.

Concienciaciéon politica y publica sobre el cambio en la
movilidad.

Existencia de subvenciones para implantar las medidas.
Tecnologia en la movilidad sostenible.

En conclusidn, se debe tratar de reordenar el sistema de transporte del municipio para conseguir el cambio en el reparto modal de los desplazamientos.

Pagina | 199



MAGNIFIC
AJUNTAMENT
DE BORRIANA

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

OENGITEC

vw.engitecnet

TRAFICO PRIVADO

ASPECTOS INTERNOS

ASPECTOS EXTERNOS

NEGATIVOS DEBILIDADES AMENAZAS
El vehiculo privado representa un gran porcentaje de los | Falta de renovacién del parque de vehiculos y pervivencia
desplazamientos con origen y destino el término municipal. de los vehiculos mas contaminantes.
El vehiculo privado sigue teniendo una rentabilidad elevada | Poca presencia de vehiculos eléctricos y sostenibles.
en los desplazamientos habituales.
POSTIVOS FORTALEZAS OPORTUNIDADES

La actual estructura viaria fomenta la correcta ordenacion del
trafico en origen y destino.

Las caracteristicas intrinsecas de la red viaria actual es capaz
de absorber el trafico actual.

Elevado precio de los combustibles por lo que motiva a
cambiar las pautas a movilidad mds sostenible.

Las directrices municipales y supramunicipales respecto a
la movilidad tienden hacia un escenario de uso racional del
vehiculo privado.

En cuanto al tréfico privado hay una necesidad de cambio hacia modos sostenibles como andar, bicicleta y transporte publico. Es necesario tender
en el futuro hacia una movilidad eléctrica.

El vehiculo eléctrico supone un ahorro en gasto de combustible muy significativo. Durante estos ultimos afos se esta apostando por el impulso de
la movilidad eléctrica. En un futuro se prohibird la venta de vehiculos de gasolina, diésel, gas natural, etc, por lo que la tendencia debe ser esta

desde este mismo instante.
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TRANSPORTE PUBLICO

ASPECTOS INTERNOS

ASPECTOS EXTERNOS

NEGATIVOS DEBILIDADES AMENAZAS
Pobre servicio y poco uso de autobus interurbano y urbano. | Falta de rentabilidad de las lineas de autobuses.
Mejorable intermodalidad del transporte publico con la
movilidad peatonal y ciclista y con el resto del transporte
publico.
POSTIVOS FORTALEZAS OPORTUNIDADES

Los puntos de actividad econdmica y servicios estdn
concentrados , lo que facilita el disefio de la oferta de
transporte publico.

Disposicion hacia la creacién de aparcamientos disuasorios
y por lo tanto al fomento de la intermodalidad de los

desplazamientos.

Las necesidades actuales en el transporte publico de Borriana pasan por crear un transporte publico urbano mas eficiente y mejorar el transporte
publico interurbano, fomentando la intermodalidad y tratando de aumentar la demanda con la mejora de frecuencias, horarios e itinerarios.
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MOVILIDAD PEATONAL, PMR Y CICLISTA

ASPECTOS INTERNOS

ASPECTOS EXTERNOS

NEGATIVOS DEBILIDADES AMENAZAS
Itinerarios  peatonales estrechos, con barreras y | Expansion de la ciudad y aumento de las distancias de
discontinuidades. recorrido, lo que fomenta desplazamientos motorizados.
Falta de estructura ciclista.
Escasa presencia de zonas 20 y 30 en la estructura urbana.
Inseguridad en los entornos escolares.

POSTIVOS FORTALEZAS OPORTUNIDADES

Climatologia y orografia idoneas para la movilidad.

Existencia de aparcamientos ciclistas en parte de zonas
atractoras.

Predisposicion de parte de la poblacion a andar.

Tamafio medio de la ciudad, favoreciendo los
desplazamientos en modos sostenibles.
Uso de los itinerarios peatonales y ciclistas que unen el

nucleo con la playa y los paralelos a la CV-18.

Tal y como se ha dicho anteriormente, el cambio modal en los desplazamientos del municipio es una necesidad actual. Para lograr que la poblacidn
decida ir andando o en bicicleta a los lugares donde actualmente se desplazan en coche, se deben potenciar las infraestructuras de estos modos.
En el caso de la bicicleta con la creacién de vias ciclistas y adecuando los viales a modos compartido con prioridad ciclista. En el caso de la movilidad
peatonal se deben adecuar todos los itinerarios y calles para que no existan barreras y proporcionando el espacio suficiente para caminar.
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. ESTACONAMENTOYDUM

ASPECTOS INTERNOS ASPECTOS EXTERNOS
NEGATIVOS DEBILIDADES AMENAZAS
Gran uso de la via publica como estacionamiento del vehiculo | Abuso de la red viaria para cubrir la necesidad de
privado. estacionamiento de vehiculo privado.
Mejorable numero de plazas de estacionamiento para
motocicletas.
Escaso estacionamiento regulado.
Plazas de carga y descarga usadas por los propios dueiios del
establecimiento.
POSTIVOS FORTALEZAS OPORTUNIDADES
Borriana cuenta con varias zonas de estacionamiento | Se dispone de espacios para la creacién de parkings
regulado en el nucleo del municipio. intermodales.
La zona de la playa cuenta con parkings publicos de
numerosas plazas.

El estacionamiento es una de las partes del sistema de transporte que mas espacio ocupa en las ciudades. Es una de las necesidades del municipio
gue es complicada de implantar en la ciudadania pero que a medio y largo plazo puede influir mas en el cambio de ordenacién de las ciudades
convirtiéndolas en espacios para la convivencia y no en vias de desplazamiento motorizado.
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SEGURIDAD VIAL

ASPECTOS INTERNOS ASPECTOS EXTERNOS
NEGATIVOS DEBILIDADES AMENAZAS

Exceso de trafico.

Inseguridad en las zonas escolares.

POSTIVOS FORTALEZAS OPORTUNIDADES
Predisposicién a tomar medidas de control y vigilancia. Existe una conciencia politica y social para reducir la
Predisposicién a priorizar los modos blandos. accidentalidad.

Conciencia de la inseguridad en las zonas escolares.

El uso generalizado del vehiculo privado motorizado influye altamente en el nimero de accidentes que se producen. La conciencia social, el cambio
en el reparto modal y el control de la indisciplina seran la pautas para aumentar la seguridad vial.

___ ASPECTOSENERGETICOSYMEDIOAMBIETALES

ASPECTOS INTERNOS ASPECTOS EXTERNOS
NEGATIVOS DEBILIDADES AMENAZAS
Gran uso de vehiculos motorizados no sostenibles. Tendencia al vehiculo motorizado.
POSTIVOS FORTALEZAS OPORTUNIDADES
Concienciacién social con el cambio climdtico vy | Medidas parareducirelimpactoambiental de la emisiones
medioambiente. y del gasto energético.

La tendencia es el ahorro energético y la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero. Se debe concienciar sobre el cambio climatico
y empezar a tomar medidas drasticas. El Plan de Movilidad Sostenible es una de las herramientas para contribuir con esto.
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7.2

Indicadores

Se han propuesto una serie de indicadores en relacion con las lineas estratégicas analizadas que en la parte de las propuestas se estimara el valor

objetivo tras la implantacién de las propuestas.

TIPO DE a .
0 INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL
INDICADOR
NG . i
Uso Movilidad Petonal UM usu§r|os el % INE, encuestas, Ayuntamiento 21,0%
habitantes
- .. Numero usuarios bici )
Uso de Movilidad Ciclista ! u uarl ici/ % INE, encuestas, Ayuntamiento 6,1%
habitantes
- N.usuarios transporte .
Uso de Transporte publico s . % INE, encuestas, Ayuntamiento 5,4%
P P publico/habitantes ° Y yu ! ’
, i N. usuarios transporte privado .
Uso vehiculo privado g=uan . P privado/ % INE, encuestas, Ayuntamiento 67,5%
habitantes
MODALES N.plazas ocupadas/N.plazas
Ocupacién aparcamientos P . P . P % Trabajos de campo, policia 74,30%
disponibles
Ocupacion ilegal de N.plazas ilegales/N.plazas . -
ypac I & plazas lleg . /N-plaz % Trabajos de campo, policia 2,28%
aparcamientos legales+ilegales
. Tiempos espera paradas/N. Minutos . . 30 minutos por
Tiempo de espera en paradas I . P perap ,/. nu ) / Empresa concesionaria, encuestas ! .u P
usuarios de transporte publico. Usuarios habitante
Tiempo de viajes Tiempo total Minutos/ Empresa concesionaria, encuestas 20 min por
P ) desplazamiento/N.habitantes habitantes P ! habitante
TIPO DE a L
INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL
INDICADOR
, Consumo total energia/ N. Ministerio de transicidn ecoldgica,
Consumo de energia . Tep . _
Habitantes INE,DGT, Ayuntamiento
ENERGETICOS Consunjo de el?ergia de , . Tep Ministerio de transicio’n'ecolégica, 57,90
vehiculo privado Consumo energia veh.privado INE,DGT, Ayuntamiento
Consumo de energia transporte Consumo energia transpor. Te Ministerio de transicidn ecoldgica,
publico publico P INE,DGT, Ayuntamiento
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Consumo de energia vehiculo
privado total Tep Ministerio de transicion ecolégica, 57,90
Consumo energia veh.privado INE,DGT, Ayuntamiento
TIPO DE ~ .
INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL
INDICADOR
Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de GEI Emisiones totales GEI t INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones de 18620
control
Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de CO Emisiones totales CO t INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones de 328.66
control
Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de NOx Emisiones totales Nox t INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones de 74.41
AMBIENTALES — - contrt‘)l‘ p .
Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de CO2 Emisiones totales CO2 t INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones de 18216.5
control
Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de PM Emisiones totales PM t INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones de 10.43
control
Nivel sonoro de recepcion Intensidad del sonido generado . "
) ‘e Db estudios acusticos _
externo (trafico) por el trafico
TIPO DE < L
INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL
INDICADOR
SOCI,a|e.S y Proporcion de Zonas 30 y 20 Superficie a'1r'eas Oy % Cartografia, Urpanlsmo , circulacion, B
econdémicos 30/superficie total trabajo de campo
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Accesibilidad transporte Paradas accesibles trasnport. % Trabaio de campo
publico Publico/paradas totales ? J P -
Km viario peatonal/km red viaria Cartografia, Urbanismo, circulacion,
Infraestructuras peatonales P / % & . 10%
total trabajo de campo
. Km viario ciclista/km red viaria Cartografia, Urbanismo, circulacién,
Infraestructuras ciclistas / % & . 10%
total trabajo de campo
Cobertura del transporte Superficie bajo cobertura/ . . .
piiblico superficie total % Empresa concesionaria, Ayuntamiento _
. . Numero de ., .
Infracciones de trafico infraciones/N.habitantes % Policia, Ayuntamiento, DGT _
. Numero de ., .
Accidentes accidentes/N.habitantes % Policia, Ayuntamiento, DGT _
Inversion
Inversion en movilidad s . euros/hab.
movilidad/N.habitantes / - -
Inversidon movilidad peatonal/ hab
Inversién en movilidad W beleres euros/hab. - -
peatonal
Inversién movilidad ciclista/
. euros/hab.
N.habitantes / - -
Inversion en movilidad ciclista
Inversion en transporte publico euros/hab. - -
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Inversion transporte publico/
N.habitantes

Inversidn transporte

hab.
motorizado/ N.habitantes euros/hab

Coste de movilidad motorizada

8 NORMATIVA ENERGIA TRANSPORTE Y MEDIOAMBIENTE

IMPACTO AMBIENTAL Y CONSUMO DE ENERGIA.

Legislacion internacional

Directiva 2013/30/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de junio de 2013, sobre la seguridad de las operaciones relativas al petrdleo y
al gas mar adentro, y que modifica la Directiva 2004/35/CE. (DOUEL 28 junio 2013).

Reglamento n2 49 de la Comisién Econédmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE): Disposiciones uniformes relativas a las medidas que deben
adoptarse contra las emisiones de gases y particulas contaminantes procedentes de motores de encendido por compresion y motores de encendido
por chispa destinados a la propulsién de vehiculos. (DOUEL 24 junio 2013).

Reglamento (UE). n? 174/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de febrero de 2013, por el que se modifica el Reglamento (CE). n2
106/2008 relativo a un programa comunitario de etiquetado de la eficiencia energética para los equipos ofimaticos (DOUEL 6 marzo 2013).

Reglamento n2 49 de la Comisidon Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE). - Disposiciones uniformes relativas a las medidas que
deben adoptarse contra las emisiones de gases y particulas contaminantes procedentes de motores de encendido por compresién destinados a la
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propulsion de vehiculos, y las emisiones de gases contaminantes procedentes de motores de encendido por chispa alimentados con gas natural o
gas licuado de petrdleo destinados a la propulsién de vehiculos (DOUEL 8 julio 2011).

Reglamento (CE). n2 106/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2008, relativo a un programa de la Unidn de etiquetado
de la eficiencia energética para los equipos ofimaticos (DOUEL 13 febrero 2008).

Instrumento de Ratificacién del Protocolo sobre evaluacién ambiental estratégica al Convenio sobre la evaluacién del impacto en el medio ambiente
en un contexto transfronterizo, hecho en Kiev el 21 de mayo de 2003 (BOE 5 julio 2010).

Instrumento de Ratificacidon del Protocolo sobre registros de emisiones y transferencias de contaminantes, hecho en Kiev el 21 de mayo de 2003
(BOE 26 noviembre 2009).

Instrumento de ratificacion del Convenio Internacional sobre responsabilidad civil nacida de dainos debidos a contaminacion por hidrocarburos para
combustible de los buques (BUNKERS 2001), hecho en Londres el 23 de marzo de 2001 (BOE 19 febrero 2008).

Acuerdo entre Espafia y el Fondo Internacional de Indemnizacién de dafios causados por la contaminacién por hidrocarburos, hecho en Londres el
2 de junio de 2000 (BOE 21 julio 2000).

Instrumento de ratificacion del Protocolo al Convenio de 1979 sobre contaminacién atmosférica transfronteriza a larga distancia, relativo a la
reduccion de la acidificacién, de la eutrofizacién y del ozono en la troposfera, hecho en Gotemburgo (Suecia), el 30 de noviembre de 1999 (BOE 12
abril 2005).

Instrumento de Ratificacion del Protocolo al Convenio de 1979 sobre contaminacion

atmosférica transfronteriza a gran distancia en materia de metales pesados, hecho en Aarhus (Dinamarca), el 24 de junio de 1998 (BOE 7 noviembre
2011).
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Instrumento de Ratificacién del Protocolo del Convenio de 1979 sobre la contaminacién atmosférica transfronteriza a gran distancia provocada por
contaminantes organicos persistentes, hecho en Aarhus (Dinamarca), el 24 de junio de 1998 (BOE 4 abril 2011).

Instrumento de Ratificacion del Protocolo de Kioto al Convenio Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico, hecho en Kioto el 11 de
diciembre de 1997 (BOE 8 febrero 2005).

Instrumento de ratificacidon del Tratado de la Carta de la Energia y del Protocolo de la Carta de la Energia sobre la eficacia energética y los aspectos
medioambientales relacionados, hechos en Lisboa el 17 dic. 1994 (BOE 17 marzo 1998).

Protocolo de 1992 que enmienda el Convenio Internacional sobre la constituciéon de un Fondo Internacional de indemnizacién de dafios debidos a
contaminacién por hidrocarburos, 1971, hecho en Londres el 27 de noviembre de 1992. Instrumento de Adhesién de Espaiia (BOE 11 octubre 1997).

Instrumento de adhesidn de Espafia al Protocolo de 1992 que enmienda el Convenio
Internacional sobre responsabilidad civil nacida de dafnos debidos a contaminacion por

hidrocarburos de 1969, hecho en Londres el 27 de noviembre de 1992 (BOE 20 septiembre 1995).

Instrumento de ratificacion del Convenio sobre evaluacién del impacto en el medio ambiente en un contexto transfronterizo, hecho en Espoo
(Finlandia), el 25 de febrero de 1991 (BOE 31 octubre 1997).

Instrumento de ratificacién del Convenio Internacional sobre cooperacién, preparacién y lucha contra la contaminacién por hidrocarburos, 1990,
hecho en Londres el 30 de noviembre de 1990 (BOE 5 junio 1995).

Pagina | 210



LT A
el

rfUGNN'I'i;LEENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible O=ENGITEC
DE BORRIANA www.engitec.net

Instrumento de Ratificacion del Protocolo de Montreal, relativo a las sustancias que agotan la capa de ozono, hecho en Montreal el 16 de septiembre
de 1987 (BOE 17 marzo 1989).

Legislacion de la Unién Europea

Directiva 2012/27/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativa a la eficiencia energética, por la que se modifican
las Directivas 2009/125/CE y 2010/30/UE, y por la que se derogan las Directivas 2004/8/CE y 2006/32/CE (DOUEL 14 noviembre 2012).

Directiva 2011/92/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 13 de diciembre de 2011, relativa a la evaluacion de las repercusiones de
determinados proyectos publicos y privados sobre el medio ambiente (DOUEL 28 enero 2012).

Directiva 2010/75/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 24 de noviembre de 2010, sobre las emisiones industriales (prevencién y control
integrados de la contaminacién). (DOUEL 17 diciembre 2010).

Directiva 2010/30/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de mayo de 2010, relativa a la indicacién del consumo de energia y otros recursos
por parte de los productos relacionados con la energia, mediante el etiquetado y una informacién normalizada (DOUEL 18 junio 2010).

Directiva 2009/33/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, relativa a la promocion de vehiculos de transporte por carretera
limpio y energéticamente eficiente (DOUEL 15 mayo 2009).

Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmdsfera mas
limpia en Europa (DOUEL 11 junio 2008).
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Directiva 2008/1/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2008, relativa a la prevencién y al control integrado de la
contaminacién (DOUEL 29 enero 2008).

Directiva 2003/17/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 3 de marzo de 2003, por la que se modifica la Directiva 98/70/CE relativa a la calidad
de la gasolina y el gaséleo (DOUEL 22 marzo 2003).

Directiva 2001/81/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2001, sobre techos nacionales de emisién de determinados
contaminantes atmosféricos (DOUEL 27 noviembre 2001).

Reglamento (UE). n2 525/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2013, relativo a un mecanismo para el seguimiento y la
notificacion de las emisiones de gases de efecto invernadero y para la notificacidn, a nivel nacional o de la Unidn, de otra informacién relevante
para el cambio climatico, y por el que se deroga la Decision n2 280/2004/CE. (DOUEL 18 junio 2013).

Reglamento Delegado (UE). n2 114/2013 de la Comisidn, de 6 de noviembre de 2012, por el que se completa el Reglamento (UE). n2 510/2011 del
Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a las normas aplicables a las solicitudes de excepcién respecto a los objetivos de emisiones
especificas de CO2 para los vehiculos comerciales ligeros nuevos (DOUEL 9 febrero 2013).

Reglamento (UE). n? 601/2012 de la Comision, de 21 de junio de 2012, sobre el seguimiento y la notificacion de las emisiones de gases de efecto
invernadero en aplicacion de la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DOUEL 12 julio 2012).

Reglamento (UE). n2 600/2012 de la Comision, de 21 de junio de 2012, relativo a la verificacion de los informes de emisiones de gases de efecto
invernadero y de los informes de datos sobre toneladas-kildmetro y a la acreditacién de los verificadores de conformidad con la Directiva
2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DOUEL 12 julio 2012).
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Reglamento n2 101 de la Comisidn Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE). Disposiciones uniformes relativas a la homologacion, por
una parte, de vehiculos de pasajeros impulsados Unicamente por un motor de combustidn interna o por una cadena de traccidén eléctrica hibrida,
respecto a la medicion de la emisién de didxido de carbono y el consumo de carburante o bien del consumo de energia eléctrica y la autonomia
eléctrica y, por otra, de vehiculos de las categorias M1 y N1 impulsados unicamente por una cadena de traccidn eléctrica, respecto a la mediciéon
del consumo de energia eléctrica y la autonomia eléctrica (DOUEL 26 mayo 2012).

Reglamento n2 83 de la Comisién Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE). Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de
vehiculos por lo que respecta a la emisidén de contaminantes segun las necesidades del motor en materia de combustible (DOUEL 15 febrero 2012).

Reglamento (UE). n21210/2011 de la Comisidn, de 23 de noviembre de 2011, por el que se modifica el Reglamento (UE). n2 1031/2010, en particular
con el fin de determinar el volumen de los derechos de emisién de gases de efecto invernadero por subastar antes de 2013 (DOUEL 24 noviembre
2011).

Reglamento (UE). n2510/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 11 de mayo de 2011, por el que se establecen normas de comportamiento
en materia de emisiones de los vehiculos comerciales ligeros nuevos como parte del enfoque integrado de la Unidn para reducir las emisiones de
CO2 de los vehiculos ligeros (DOUEL 31 mayo 2011).

Reglamento (UE). n263/2011 de la Comision, de 26 de enero de 2011, por el que se establecen normas detalladas para la solicitud de una excepcién
a los objetivos especificos de emision de CO2, de conformidad con el articulo 11 del Reglamento (CE). n? 443/2009 del Parlamento Europeo y del
Consejo (DOUEL 27 enero 2011).

Reglamento (CE). n2 1005/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de septiembre de 2009, sobre las sustancias que agotan la capa de
ozono (DOUEL 31 octubre 2009).

Pagina | 213



Lt AT
ey

rfUGNN'I'i;LEENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible O=ENGITEC
DE BORRIANA www.engitec.net

Reglamento (CE). n? 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de2009, relativo a la homologacidn de los vehiculos de motor
y los motores en lo concerniente a las emisiones de los vehiculos pesados (Euro VI). y al acceso a la informacién sobre reparacidon y mantenimiento
de vehiculos y por el que se modifica el Reglamento (CE). n2715/2007 y la Directiva 2007/46/CE y se derogan las Directivas 80/1269/CEE, 2005/55/CE
y2005/78/CE (DOUEL 18 julio 2009).

Reglamento (CE). n2 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por el que se establecen normas de comportamiento
en materia de emisiones de los turismos nuevos como parte del enfoque integrado de la Comunidad para reducir las emisiones deCO2 de los
vehiculos ligeros (DOUEL 5 junio 2009).

Reglamento (CE). n2 692/2008 de la Comisién de 18 de julio de 2008 por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE). n2 715/2007 del Parlamento
Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y
vehiculos comerciales ligeros (Euro 5y Euro 6). y sobre el acceso a la informacién relativa a la reparacién y el mantenimiento de los vehiculos (DOUEL
28 julio2008).

Reglamento (CE). n® 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de2007, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de
motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6). y sobre el acceso a la
informacién relativa a la reparacién y el mantenimiento de los vehiculos (DOUEL29 junio 2007).

Decisién 2013/448/UE de la Comisién, de 5 de septiembre de 2013, relativa a las medidas nacionales de aplicacidon para la asignacidn gratuita
transitoria de derechos de emisidn de gases de efecto invernadero con arreglo al articulo 11, apartado 3, de la Directiva 2003/87/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo. (DOUEL 7 septiembre 2013).

Decisién 2013/242/UE de Ejecucion de la Comision, de 22 de mayo de 2013, por la que se establece una plantilla para los Planes nacionales de
accién para la eficiencia energética en virtud de la Directiva 2012/27/UE del Parlamento Europeo y del Consejo. (DOUEL 28 mayo 2013).

Pagina | 214



LT A
el

rfUGNN'I'i;LEENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible O=ENGITEC
DE BORRIANA www.engitec.net

Decisién 2013/162/UE de la Comision, de 26 de marzo de 2013, por la que se determinan las asignaciones anuales de emisiones de los Estados
miembros para el periodo de 2013 a 2020, de conformidad con la Decisidon n2 406/2009/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DOUEL 28 marzo
2013).

Decisién 2013/5/UE del Consejo, de 17 de diciembre de 2012, sobre la adhesién de la Unidn Europea al Protocolo para la proteccién del Mar
Mediterrdneo contra la contaminacién resultante de la exploracion y explotacién de la plataforma continental, del fondo del mar y de su subsuelo
(DOUEL 9 enero 2013).

Decisién 2012/795/UE de Ejecucién de la Comisién, de 12 de diciembre de 2012, por la que se establecen el tipo, el formato y la frecuencia de la
informacién que deben comunicar los Estados miembros sobre la aplicacion de la Directiva 2010/75/UE del Parlamento Europeo y del Consejo,
sobre las emisiones industriales (DOUEL 19 diciembre 2012).

Decisién 2012/782/UE de Ejecucién de la Comisién, de 11 de diciembre de 2012, por la que se determinan los limites cuantitativos y se asignan
cuotas de sustancias reguladas de conformidad con el Reglamento (CE). no 1005/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre las sustancias
que agotan la capa de ozono, para el periodo comprendido entre el 1 de enero y el 31 de diciembre de 2013 (DOUEL 15 diciembre 2012).

Decisién 2012/115/UE de Ejecucién de la Comisidn, de 10 de febrero de 2012, por la que se establecen las normas relativas a los planes nacionales
transitorios a que hace referencia la Directiva 2010/75/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre las emisiones industriales (DOUEL 24 febrero
2012).

Decisién 2012/C 18/07 de la Comisidn, de 19 de enero de 2012, por la que se crea el Grupo de Autoridades de la Unidn Europea para las actividades
en alta mar del sector del petréleo y el gas (DOUEC 21 enero 2012).
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Decisién 2011/278/UE de la Comisidn, de 27 de abril de 2011, por la que se determinan las normas transitorias de la Unién para la armonizacién de
la asignacidn gratuita de derechos de emision con arreglo al articulo 10 bis de la Directiva 2003/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DOUEL
17 mayo 2011).

Decisién n2 406/2009/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, sobre el esfuerzo de los Estados miembros para reducir sus
emisiones de gases de efecto invernadero a fin de cumplir los compromisos adquiridos por la Comunidad hasta 2020 (DOUEL 5 junio 2009).

Decisién 2002/358/CE del Consejo, de 25 de abril de 2002, relativa a la aprobacién, en nombre de la Comunidad Europea, del Protocolo de Kyoto
de la Convencién Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico y al cumplimiento conjunto de los compromisos contraidos con arreglo
al mismo (DOUEL 15 mayo 2002).

Recomendacién 2013/105/CE de la Comisidn, de 9 de octubre de 2009, relativa a la movilizaciéon de las tecnologias de la informacion y la
comunicacion para facilitar la transicidon a una economia de alta eficiencia energética y bajo nivel de emisidon de carbono (DOUEL 23 febrero 2013).

Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacién y gestién del ruido ambiental.

Legislacion nacional.

Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen del comercio de derechos de emision de gases de efecto invernadero. (BOE 10 marzo
2005).
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Real Decreto 455/2012, de 5 de marzo, por el que se establecen las medidas destinadas a reducir la cantidad de vapores de gasolina emitidos a la
atmdsfera durante el repostaje de los vehiculos de motor en las estaciones de servicio (BOE 6 marzo 2012).

Real Decreto 1494/2011, de 24 de octubre, por el que se regula el Fondo de Carbono para una Economia Sostenible (BOE 9 noviembre 2011).

Real Decreto 1390/2011, de 14 de octubre, por el que se regula la indicacién del consumo de energia y otros recursos por parte de los productos
relacionados con la energia, mediante el etiquetado y una informacién normalizada (BOE 15 octubre 2011).

Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire (BOE 29 enero 2011).

Real Decreto 101/2011, de 28 de enero, por el que se establecen las normas basicas que han de regir los sistemas de acreditacion y verificaciéon de
las emisiones de gases de efecto invernadero y los datos toneladas-kilémetro de los operadores aéreos y de las solicitudes de asignacion gratuita
transitoria de instalaciones fijas en el ambito de aplicacion de la Ley 1/2005, de 9 de marzo, por la que se regula el régimen de comercio de derechos
de emisidn de gases de efecto invernadero (BOE 29 enero 2011).

Real Decreto 341/2010, de 19 de marzo, por el que se desarrollan determinadas obligaciones de informacidn para actividades que se incorporan al
régimen de comercio de derechos de emisidn de gases de efecto invernadero (BOE 23 marzo 2010).

Real Decreto 1031/2007, de 20 de julio, por el que se desarrolla el marco de participacidén en los mecanismos de flexibilidad del Protocolo de Kioto
(BOE 21 julio 2007).

Real Decreto 1370/2006, de 24 de noviembre, por el que se aprueba el Plan Nacional de Asignacién de derechos de emisidn de gases de efecto
invernadero, 2008-2012 (BOE 25 noviembre 2006).
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Real Decreto 1264/2005, de 21 de octubre, por el que se regula la organizacién y funcionamiento del Registro Nacional de Derechos de Emisidn
(BOE 22 octubre 2005).

Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, sobre control de emisiones de compuestos organicos volatiles (COV's), resultantes del
almacenamiento y distribucidén de gasolina desde las terminales a las estaciones de servicio (BOE 26 octubre 1996).

Orden ITC/3219/2011, de 18 de noviembre, por la que se dictan normas para el cumplimiento del Reglamento (CE), n.2 443/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los turismos nuevos
como parte del enfoque integrado de la comunidad para reducir las emisiones de CO2 de los vehiculos ligeros (BOE 25 noviembre 2011).

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a evaluacién
y gestioén del ruido ambiental.

Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

8.1 Biocarburantes

Legislacion de la Unién Europea
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Directiva 2009/30/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por la que se modifica la Directiva 98/70/CE en relacién con las
especificaciones de la gasolina, el diésel y el gaséleo, se introduce un mecanismo para controlar y reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero, se modifica la Directiva 1999/32/CE del Consejo en relacidn con las especificaciones del combustible utilizado por los buques de
navegacion interior y se deroga la Directiva 93/12/CEE (DOUEL 5 junio 2009).

Directiva 2009/28/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, relativa al fomento del uso de energia procedente de fuentes
renovables y por la que se modifican y se derogan las Directivas 2001/77/CE y 2003/30/CE (DOUEL 5 junio 2009).

Decisién 2012/432/UE de Ejecucion de la Comision, de 24 de julio de 2012, sobre el reconocimiento del régimen «REDcert» para demostrar el
cumplimiento de los criterios de sostenibilidad de conformidad con las Directivas 98/70/CE y 2009/28/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
(DOUEL 26 julio 2012).

Legislacion nacional

Ley 24/2005, de 18 de noviembre, de reformas para el impulso a la productividad (BOE 19 noviembre 2005).

Real Decreto 1597/2011, de 4 de noviembre, por el que se regulan los criterios de sostenibilidad de los biocarburantes y bioliquidos, el Sistema
Nacional de Verificacidn de la Sostenibilidad y el doble valor de algunos biocarburantes a efectos de su cdmputo (BOE 5 noviembre 2011).

Real Decreto 1361/2011, de 7 de octubre, por el que se modifica el Real Decreto 61/2006, de 31 de enero, por el que se fijan las especificaciones
de gasolinas, gasdleos, fueldleos y gases licuados del petréleo, se regula el uso de determinados biocarburantes y el contenido de azufre de los
combustibles para uso maritimo, en lo relativo a las especificaciones técnicas del gaséleo denominado clase B (BOE 20 octubre 2011).
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Real Decreto 459/2011, de 1 de abril, por el que se fijan los objetivos obligatorios de biocarburantes para los afios 2011, 2012 y 2013 (BOE 2 abril
2011).

Real Decreto 1088/2010, de 3 de septiembre, por el que se modifica el Real Decreto 61/2006, de 31 de enero, en lo relativo a las especificaciones
técnicas de gasolinas, gasoleos, utilizacion de biocarburantes y contenido de azufre de los combustibles para uso maritimo (BOE 4 septiembre 2010).

Real Decreto 61/2006, de 31 de enero, por el que se determinan las especificaciones de gasolinas, gaséleos, fueldleos y gases licuados del petrdleo
y se regula el uso de determinados biocarburantes (BOE 17 febrero 2006).

Real Decreto 2102/1996, de 20 de septiembre, sobre el control de emisiones de compuestos organicos volatiles (COV), resultante del
almacenamiento y distribucién de gasolina desde las terminales a las estaciones de servicio (BOE 26 octubre 1996).

Orden IET/822/2012, de 20 de abril, por la que se regula la asignacion de cantidades de producciéon de biodiésel para el computo del cumplimiento
de los objetivos obligatorios de biocarburantes (BOE 21 abril 2012).

Orden 1ET/631/2012, de 29 de marzo, por la que se introduce una excepcidon de caracter territorial en el mecanismo de fomento del uso de
biocarburantes, para los afios 2011, 2012 y 2013 (BOE 30 marzo 2012).

Orden ITC/2877/2008, de 9 de octubre, por la que se establece un mecanismo de fomento del uso de biocarburantes y otros combustibles
renovables con fines de transporte (BOE 14 octubre 2008).
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Resolucién de 31 de julio de 2013, de la Direccién General de Politica Energética y Minas, por la que se publican los listados provisionales de las
plantas o unidades de produccién con cantidad de produccion de biodiésel asignada para el computo del cumplimiento de los objetivos obligatorios
de biocarburantes (BOE 8 agosto 2013).

Resolucién de 8 de julio de 2013, de la Secretaria de Estado de Energia, por la que se actualizan para el ano 2013 valores de las férmulas de célculo
de los pagos compensatorios, relacionados con el cumplimiento de la obligacidn de biocarburantes, contenidos en la Orden ITC/2877/2008, de 9 de
octubre. (BOE 18 julio 2013).

Resolucién de 5 de febrero de 2013, de la Secretaria de Estado de Energia, por la que se convoca el procedimiento de asignacion de cantidades de
produccién de biodiésel para el computo del cumplimiento de los objetivos obligatorios de biocarburantes (BOE 9 febrero2013).

Resolucién de 14 de junio de 2011, de la Secretaria de Estado de Energia, por la que se incluye el hidro-biodiesel en el anexo de la Orden
ITC/2877/2008, de 9 de octubre, por la que se establece un mecanismo de fomento del uso de biocarburantes y otros combustibles renovables con
fines de transporte (BOE 24 junio 2011).

Resolucién de 7 de enero de 2011, de la Secretaria de Estado de Energia, por la que se actualizan para el aflo 2010 valores de las férmulas de calculo
de los pagos compensatorios, relacionados con el cumplimiento de la obligacion de biocarburantes, contenidos en la Orden ITC/2877/2008, de 9 de
octubre (BOE 19 enero 2011).

8.1 Vehiculo eléctrico
Legislacion de la Uniéon Europea

Reglamento (UE). n2 143/2013 de la Comisién, de 19 de febrero de 2013, por el que se modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo y el Reglamento (CE). n? 692/2008 de la Comision en lo que respecta a la determinacién de las emisiones de CO2 de los vehiculos
presentados a homologacidn de tipo multifasica (DOUEL 20 febrero 2013).
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Reglamento n2 101 de la Comisidn Econédmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE). Disposiciones uniformes relativas a la homologacion, por
una parte, de vehiculos de pasajeros impulsados Unicamente por un motor de combustidn interna o por una cadena de traccion eléctrica hibrida,
respecto a la medicion de la emisidén de didxido de carbono y el consumo de carburante o bien del consumo de energia eléctrica y la autonomia
eléctrica y, por otra, de vehiculos de las categorias M1 y N1 impulsados Unicamente por una cadena de traccién eléctrica, respecto a la medicién
del consumo de energia eléctrica y la autonomia eléctrica (DOUEL 26 mayo 2012).

Reglamento n2 10 de la Comisién Econdmica para Europa de las Naciones Unidas (CEPE). Prescripciones uniformes relativas a la homologacién de
los vehiculos en lo que concierne a su compatibilidad electromagnética (DOUEL 20 septiembre 2012).

Reglamento (CE). n2 692/2008 de la Comisién de 18 de julio de 2008 por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE). n2 715/2007 del Parlamento
Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y
vehiculos comerciales ligeros (Euro 5y Euro 6). y sobre el acceso a la informacién relativa a la reparacién y el mantenimiento de los vehiculos (DOUEL
28 julio 2008).

Reglamento (CE). n2 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2007, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de
motor por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6), y sobre el acceso a la
informacién relativa a la reparacién y el mantenimiento de los vehiculos (DOUEL 29 junio 2007).

Legislacion nacional

Real Decreto 575/2013, de 26 de julio, por el que se regula la concesidon directa de subvenciones del "Programa de Incentivos al Vehiculo Eficiente
(PIVE-3).". (BOE 27 julio 2013).
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Real Decreto 294/2013, de 26 de abril, por el que se regula la concesién directa de subvenciones para la adquisicion de vehiculos eléctricos en 2013,
en el marco de la Estrategia integral para el impulso del vehiculo eléctrico en Espafia 2010-2014 (BOE 27 abril 2013).

Real Decreto 648/2011, de 9 de mayo, por el que se regula la concesiéon directa de subvenciones para la adquisicidon de vehiculos eléctricos durante
2011, en el marco del Plan de accién 2010-2012 del Plan integral de impulso al vehiculo eléctrico en Espafia 2010-2014 (BOE 10 mayo 2011).

Real Decreto 647/2011, de 9 de mayo, por el que se regula la actividad de gestor de cargas del sistema para la realizacién de servicios de recarga
energética (BOE 23 mayo 2011).

Resolucién de 12 de julio de 2013, de la Secretaria de Estado de Energia, por la que se publica la de 25 de junio de 2013, del Consejo de
Administracién del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia, por la que se determinan e incorporan los remanentes del anterior
programa PIVE al presupuesto especifico habilitado en las bases reguladoras de la segunda convocatoria de ayudas del "Programa de Incentivos al
Vehiculo Eficiente (PIVE- 2).", establecidas por Resolucidn de 30 de enero de 2013. (BOE 17 julio 2013).

Resolucién de 28 de septiembre de 2012, de la Secretaria de Estado de Energia, por la que se publica la de 24 de septiembre de 2012, del Consejo
de Administracién del Instituto para la Diversificacion y Ahorro de la Energia, por la que se establecen las bases reguladoras para la convocatoria de

ayudas del Programa de Incentivos al Vehiculo Eficiente (BOE 29 septiembre 2012).
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9 ESCENARIO DE MOVILIDAD

Los alcances de los objetivos y propuestas que se van a exponer se han dividido en horizontes temporales de corto y largo plazo, en funcién de la
situacion actual.

Escenario actual

En el escenario actual partimos del siguiente reparto modal a 2019 en el que el uso transporte privado predomina sobre el resto de medios de
transporte:

Reparto modal 2019

H A pie
A ® Bicicleta
1 Transporte publico

Vehiculos privados

67,5%

Grafico-1 Reparto modal 2019. Elaboracién propia.
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Escenario PMUS

Tras la implantacion de las medidas formuladas en el PMUS se pretende llegar a un municipio mas respetuoso con el medio ambiente y con sus
propios ciudadanos, el reparto modal esperado seria el siguiente:

Reparto modal 2028

H A pie
M Bicicleta
1 Transporte publico

60,5% Vehiculos privados

Grafico 9-2 Reparto modal tras la implantacion de propuestas del PMUS. Elaboracidn propia.

Con las medidas presentadas en el PMUS se consigue la disminucidn del uso del vehiculo privado frente al resto de medios de transporte, con la
consiguiente disminucidn de las emisiones y ruidos generados por los vehiculos.
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10 PROPUESTAS DE MEJORA
10.10bjetivos especificos del PMUS

Los principales objetivos del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Borriana se centran en fomentar los modos mds sostenibles como son los no
motorizados (a pie y en bicicleta) y el transporte colectivo tratando de mejorar servicios e infraestructuras para aumentar su eficiencia.

La actuaciones propuestas estan ligadas a las politicas de movilidad sostenible:

Reduccidn de la congestiodn del trafico y control de las velocidades de la red viaria.

Liberar la via publica de espacio ocupado por los vehiculos en el ntcleo de Borriana, reubicandolos alrededor del nucleo.
Toma de medidas para fomentar la movilidad peatonal y ciclista de la poblacién.

Fomentar los modos sostenibles entre los escolares aumentando su autonomia.

Mejorar la oferta de transporte publico.

Medidas para aumentar la seguridad vial.

Recuperacién de los espacios publicos.

Mejora de la accesibilidad.

Mejora del medio ambiente.

LN WDN R

Todos los objetivos principales se desarrollan en las siguientes propuestas:

10.2Propuesta de circulacion y red viaria
La primera propuesta se va a centrar en el Plan de circulacidn y red viaria. Se trata de ordenar los flujos de trafico atendiendo a:

e Reducir el acceso al centro del municipio.
e Coordinar las lineas de transporte publico con las de mayor intensidad de trafico.
e Modificar lo menos posible el plan de circulacién actual.

10.2.1 Definicion de una jerarquia viaria.

Uno de los objetivos de clasificar la red viaria es |la ordenacion del trafico motorizado a favor de los modos sostenibles, principalmente el peatén.
Esta clasificacidn consigue que la circulacion de los vehiculos a motor sea mas fluida y define el limite de circulacién para cada modo.
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Mapa 10-1 Jerarquia viaria. Elaboracién propia.
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En el Nivel 1 o vias primarias se permitira la velocidad maxima permitida en las areas urbanas

e Ronda Panderola

e Calle Manuel Cubedo i Giner
e Ronda Pere IV

e AvenidalJaume |

e Avenida La Marina

e Camid’'Onda

e Avenida Jaime Chicharro

e Avenida de Nules

e (Calle Vila-real

e Avenida Almassora

e Camide la Cossa

e Ronda Music Ibaiez

e Avenida Vicente Caflada Blanch

En el Nivel 2 o vias secundarias, esta permitida la circulacidn del transporte publico. Las medidas de pacificacion de la velocidad sobre este viario
deberan ser blandas. La velocidad sera limitada a 30 km/h

e Avenida Corts Valencianes

e (Calle Mare de Déu de |la Misericordia
e (Calle Ausias March

e (Calle de la Encarnacio

e (Calle L'Escorredor

e Paseo de San Juan Bosco

El resto seran Nivel 3 o vias locales, donde se consideran prioritarios los modos alternativos al vehiculo motorizado
10.2.2 Definicion de las zonas 20y 30.

En Borriana se considera prioritario defender el area del nucleo urbano mediante la creacién de Zona 20-30 que abarque las calles mas céntricas.
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La Zona 20 propuesta esta limitada por las calles:

e Calle de la Mare de Déu de la Misericordia.
e Calle Ausias March.

e Calle de la Encarnacid.

e Calle L’Escorredor.

e Ronda Mdsic Ibaiiez.

e Paseo de San Juan Bosco.

Desde la zona 20 propuesta hacia el exterior del municipio, se propone implantar Zonas 30 en todo el municipio, incluyendo la zona costera, excepto
las vias de Nivel 1.

De este modo, las zonas 20 y 30 se definen en funcidn de la jerarquia viaria, promoviendo que exista circulacidn radial hacia el exterior, invirtiendo
los modos de transporte elegidos por los usuarios.

En la zona 20 se propone crear a largo plazo una Zona de Prioridad Residencial (ZPR), que abarque toda ella, donde la prioridad sea peatonal acorde
con el establecimiento de la velocidad maxima a 20 Km/h. Esta zona ha de ser sefializada, ademas de con las sefiales de limitacion de velocidad, con
las senales S-28 y S-29, indicando la entrada y salida en la ZPR.

Imagen 10-1 Seiales S-28 Y S-29. Fuente: Google imagenes.
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Mapa 10-2 Propuesta de zonas 30 y 30 de Borriana. Elaboracién propia.
10.2.3 Circulacion
Si se quiere fomentar una circulacion principalmente por las rondas del municipio, se observa un dificil acceso entre la entrada sur y norte.

En resumen, existe dificil acceso entre la entrada sur de la poblacién y la zona Norte. Por lo que , se propone implantar doble sentido en la Ronda
Music Ibafiez. Y para poder hacer el giro a la izquierda se puede colocar una mini rotonda para realizar el giro a la izquierda por la calle de La Mota.
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Mapa 10-3 Propuesta de circulacion de la Calle Music Ibafiez. Elaboracién propia.

En la parte sur del municipio se ha observado, en la calle de La Haia, la circulacién actual lleva a confusidn. Se propone implantar doble circulacién
en la calle Atenas y la calle de la Haia para evitar ese problema.

Mapa 10-4 Propuesta de circulacion de la calle de la Haia. Elaboracion propia.
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Para cerrar el anillo de circunvalacién, conseguir la reduccion de circulacién en el casco urbano, y liberar el exceso de trafico que se produce en

10.2.4 Circunvalaciones
algunas vias como la Avenida Setze de Juliol se propone (tal y como se propone en el Plan General de Borriana, plan estratégico ambiental):

Prolongacion Ronda Cardenal Vicente Tarancén con la CV-18.

Prolongacion Avenida del transporte con la CV-18.
También se propone la conexion de la carretera de Nules con los Poblados Maritimos, evitando que para ir a la zona costera se entre dentro del

°
°
municipio descargando de trafico a calles como la Avenida Jaime Chicharro.
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Mapa 10-5 Circunvalaciones propuestas. Elaboracién propia.
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Ademas de las anteriores conexiones, en el Plan General de Borriana, estructura y alineacién del suelo urbano, se ha planificado un vial que conecta
la Avenida Jaime Chicharro con la de Juan Sebastian el Cano, Rosa de los vientos,etc, para liberar a la Avenida Mediterranea del trafico que va a la
Serratella y el sur del Puerto.

Imagen 10-2 Plano N14.Plan General de Borriana. Ayuntamiento de Borriana.
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10.3Propuesta de estacionamiento

10.3.1 Ampliacion y modificacion de la zona de estacionamiento regulado

En el centro del municipio se propone mantener las zonas azules y naranjas y crear mas plazas de zona azul en la calle Encarnacid, un 30%.
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Mapa 10-6 Propuesta de estacionamiento regulado.
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e Vados:
v’ Diferenciar entre vados temporales y permanentes, que tendrian como principal finalidad la de liberar el mayor espacio posible de
parking en la via publica de la poblacidn. Por ejemplo: fijar un horario en los vados de caracter comercial industrial y servicios.
e EnlaZona20-30:
v Prohibir el estacionamiento en las calles estrechas. Permitiendo la circulacion de los vecinos para acceder a sus garajes.
v' En la ZPR, definida en el apartado 10.2.2: en el caso de los residentes, podran estacionar en la calle los vehiculos que obtengan un
permiso de residente.
v Enelcaso de las plazas de carga y descarga, los vehiculos comerciales podran estacionar sin problemas dentro de los horarios establecidos
para la carga y descarga.

10.3.2 Creacién de aparcamientos intermodales

Se han propuesto una serie de parkings en diversos puntos alejados del centro, para disuadir a los vehiculos de acceder a él y cubrir las plazas de
estacionamiento que debido a las distintas actuaciones propuestas desapareceran.

Estos estacionamientos deberan tener una serie de caracteristicas:

e La capacidad para contener el nimero necesario de vehiculos.

e Ubicarse estratégicamente en cada corredor de entrada a la ciudad y tener un disefio que facilite el acceso/salida hacia las avenidas
principales.

e Tener un disefio que facilite el flujo peatonal desde y hacia el mismo. Las distancias de los mismos hacia el centro ciudad son tan reducidas
gue la mejor medida de trasbordo serd mediante la movilidad peatonal.

e Beneficiarse de medidas de apoyo como lineas de TP, taxi y bicicletas para acceder hacia el centro ciudad.

En el siguiente mapa se pueden ver las distintas ubicaciones, asi como, la distancia andando de cada parking al centro del municipio.
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Mapa 10-7 Propuesta de parkings intermodales tiempo en minutos andando al centro. Elaboracién propia.

Los azules son parkings existentes, los rojos son parkings propuestos en superficie y el amarillo es la propuesta de parking de camiones para la zona
industrial.

Se propone, a su vez, eliminar el Parking de Terraza Paya y habilitar el solar para otro fin o bien para parking de residentes.
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Los parkings cubren la periferia de todo el municipio, excepto de la zona sureste, que dispone de una gran superficie de estacionamiento con un
bajo porcentaje de ocupacién en la zona formada por Avenida Jaume, Cami del Grao y Avenida de Jaime Chicharro.

El parking ubicado en la Ribera de rio a su paso por el casco urbano, para evitar la contaminacion de agua por la escorrentia de las lluvias, se deben
contemplar Sistemas urbanos de Drenaje Sostenible capaces de filtrar el agua y evitar que llegue al cauce.

Muchos de los SuDS son Infraestructuras Verdes, que se caracterizan por el empleo de la vegetacion como elemento de control y regulacién del
agua pluvial. En este caso se pueden implantar un sistema de filtracidon con geotextiles y vegetacion como el ejemplo de la imagen mediante franjas

filtrantes.

\ % ~ K 3 EE : .
1% tha e = b . L
: ﬁ..r%m?ﬁ»ﬂﬁm A@ :
—— *ﬁ .'. B néq\_— ~—_r A

Imagen 10-3 franjas filtrantes.

10.3.3 Vigilancia y control de vehiculos mal estacionados

Implantar un vehiculo (AVI) con cdmara y GPS que capta coches mal aparcados.
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10.4Propuesta de movilidad peatonal y PMR

El objetivo de esta linea estratégica es el fomento de los modos de transporte mas sostenibles. En la parte del diagndstico se indicaron los anchos
de acera del municipio y la localizacién de barreras urbanisticas. Esta linea estratégica tiene como objetivo eliminar las barreras y adecuar los anchos
de las aceras entre otras propuestas.

10.4.1 Adecuacion de itinerarios peatonales

La movilidad peatonal, en sus desplazamientos, habitualmente encuentra problemas de accesibilidad, sobre todo para las Personas de Movilidad
Reducida (PMR), debido a estrechas aceras, inexistencia de vados peatonales, obstaculos, etc.

Por lo que se han propuesto una serie de itinerarios peatonales donde se realizardn las actuaciones necesarias para suprimir las barreras:

e Vados peatonales

e Pavimento de las aceras

e Anchos de acera

e Rampas

e Adecuacion de las plazas PMR
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Mapa 10-8 Itinerarios peatonales. Elaboracion propia.

Se han propuesto varios itinerarios peatonales con el fin de poder fomentar la movilidad peatonal de forma accesible y segura a distintos puntos
atractores del municipio.

Itinerario centro: es un recorrido que cubre todo el nucleo central de Borriana. Muchas de estas calles no cumplen con los anchos de acera o con
el disefio de los vados peatonales correcto.

Itinerario deportivo: El itinerario deportivo cubre el desplazamiento hasta la zona deportiva situada al sureste de |la Avenida de Nules.

Itinerario estacion de tren: La estacion de tren es otro de los puntos donde se deberia fomentar el acceso en los modos blandos. Al llegar a la
estacion no hay aceras.
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Itinerario litoral: El itinerario peatonal transcurre por toda la zona de la playa, en caminos ya existentes y pavimentados, finalizando al comienzo
de la Marjal de Nules -Borriana, sin afectarla. El trayecto queda dentro de la zona de influencia de la Marjal y de zona afectada por peligro de
inundacion. Parte de este itinerario coincide con la Via litoral propuesta desde PATIVEL. Es importante tener en cuenta que los proyectos de todas
las actuaciones que se produzcan (ensanchamiento de aceras o creacidn) seran acompafiados por un programa de paisaje, segun el articulo 17 del
PATIVEL.

Ademas, se tiene en cuenta lo establecido en las Directrices 119, 123 y 131 de la ETCV y se debe redactar un programa de paisaje como instrumento
necesario a acompafar a los proyectos que se ejecuten.

En el tramo que transcurre junto al cauce, como se dijo anteriormente en la propuesta de estacionamiento, se pueden implantar un sistema de
filtracién con geotextiles y vegetacién como las franjas filtrantes, para evitar la contaminacion por la escorrentia de lluvia.
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Mapa 10-9 Itinerario litotal.

En la siguiente imagen aparece el tramo del estudio de viabilidad del trazado de la via litoral de Borriana y Nules, donde se puede integrar.
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Imagen 10-4 Mapa Zona de Borriana de la Via Litoral del Estudi de la Xarxa d’Itineraris No Motorizats de la Comunitat Valenciana Fuente: GVA.

Itinerario Ronda: Este itinerario recorre la mayoria de las calles mas transitadas por vehiculos motorizados. Aunque debido a este trafico motorizado
resulte menos seguro para los modos no motorizados, son calles con la mayoria de tramos de aceras amplias.
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Itinerario poligono: Este itinerario es paralelo a una via con trafico rapido y abundante. Hay que tener en cuenta que las seccidon de la calle es muy
amplia, por lo que se propondria ampliar la zona de viandantes y dotarla de mayor seguridad.

En todos ellos se deben aplicar las medidas de accesibilidad de anchos de acera minimos y supresién de barreras A continuacion se describen las
condiciones para que un itinerario peatonal sea accesible.

En las actuaciones se debera aplicar el articulo 21 del PATRICOVA, como se ha dicho anteriormente, que establece que cualquier elemento superficial
gue se sitle en la zona inundable a una cota superior a 30 cm no ha de provocar un incremento del riesgo de inundacién en los usos urbanos
actuales o planificados. Por lo que las actuaciones que modifiquen la rasante a una cota superior a 30 cm requeriran la evaluacidn de los proyectos
y planes que la desarrollen con motivo de la aprobacién del Plan de la Movilidad. Estos proyectos seran objeto de informe por el departamento
autondmico competente en materia de inundabilidad previamente a la aprobacién definitiva de aquellos.

104.1.1 Supresion de barreras

En los itinerarios peatonales, segun la normativa, no debe haber peldafios aislados, ni obstdculos como papeleras, arboles, farolas, mobiliario
urbano.

A continuacidn, en la tabla aparecen los requerimientos de disefio en cuanto a anchos, pendientes, altura libre, rampas y escaleras.

Diseio de itinerarios peatonales
Ancho libre de obstaculos 1.5-1.8 metros
Pendiente longitudinal 6%
Itinerario
Pendiente transversal 2%
Altura libre de obstaculos 2.20 metros
Pendiente longitudinal maxima 8%-10%
Pendiente transversal maxima 1.5%
Rampas -
Ancho libre 1.5-1.8 metros
Longitud maxima 9 metros en proyeccién horizontal
Escaleras Ancho libre 1.5 metros
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Las principales medidas, para la adecuacién de itinerarios peatonales, se van a proponer actuando sobre:

Ensanche de aceras

En cuanto a las aceras, se debe cumplir unas distancias. Si la distancia libre es inferior a 1,5 metros de ancho se debe adecuar el ancho libre de la
acera para que pueda circular un peatén y una PMR. Cuando la modificacién del ancho de acera implica no cumplir con el ancho de circulacién
rodada, la solucidn es la peatonalizacién o semi-peatonalizacién de la calle.

Adecuacion de rampas

Para que un itinerario peatonal sea accesible, ademds de cumplir la anchura y altura minima exigida a la banda libre peatonal, deberd tener una
pendiente longitudinal y transversal adecuada.

Las pendientes longitudinales maximas en funcién de la distancia a las zonas de pendiente nula:

e Pendiente longitudinal maxima del 3,5% para distancias inferiores a 25 metros.

e Pendiente longitudinal maxima del 4% para distancias inferiores a 20 metros.

e Pendiente longitud maxima del 6% para distancias inferiores a 15 metros.

e Pendiente transversal debe ser entre el 1% y el 2%, para establecer el sistema de escorrentia del viario.

Acondicionar el pavimento

El pavimento de las aceras debe cumplir ser antideslizante, duro y sin resaltos. Se debe tener en cuenta la escorrentia para evitar la acumulacién de
agua.

e Las actuaciones necesarias son:

e Pavimentacion de las zonas sin pavimentar.

e Reparacién de pavimento en mal estado.

e Colocacién de franjas de pavimento tactil indicador de direccidn y de advertencia o proximidad a un punto peligroso.

Mejora y creacion de vados peatonales

Los vados peatonales son las modificaciones que se hacen a lo largo de un itinerario peatonal que facilitan a los peatones el cruce de calzadas
destinadas al trafico rodado. Para que sea accesible se tiene que poder usar de forma auténoma y segura por todas las personas, sean o no PMR.
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Los vados deben cumplir:

La anchura minima del plano inclinado del vado a cota de la calzada debe ser de 1,8 metros.

El encuentro entre el plano inclinado y la calzada debera estar enrasado.

Garantizar la inexistencia de cantos vivos.

El pavimento del plano inclinado debe ser liso y antideslizante en seco y en mojado. Incorporara la sefializacién tactil, pavimento de botones.
Las pendientes longitudinales maximas de los planos inclinados seran del 10% para tramos de hasta 2 metros y el 8% para tramos de hasta
2,5 metros.

La pendiente transversal maxima sera en todos los casos del 2%.

Cuando no sea posible salvar el desnivel entre acera y calzada, se optara por llevar la acera al mismo nivel de la calzada, de modo que, se
ocupara todo el ancho de la acera y la pendiente longitudinal maxima sera de 8%.

Adaptar plazas PMR

Las PMRs deben disponer de aparcamiento reservado para ellas en los puntos de interés.

Estas plazas deben cumplir una serie de requisitos:

Situarse cerca de los accesos peatonales, entradas accesibles a edificios, medios transporte publico o servicios publicos.

Deben tener su acceso y un itinerario peatonal.

Deben ser visibles y estar bien senalizadas horizontal y verticalmente.

La dimensiéon minima de los aparcamientos reservados para PMR en bateria o semi-bateria es de 3,6 metros incluyendo la zona de
transferencia.

La zona de transferencia se debe comunicar de modo accesible con el itinerario peatonal.

Si hay varias plazas juntas en bateria o linea, la zona de transferencia se comparte por mas de una plaza. Dicha zona debe tener una anchura
minima de 1,4 metros.

A continuacién, aparece un mapa con las calles y puntos pertenecientes a los itinerarios peatonales propuestos donde se propone actuar para
eliminar las barreras existentes para el peatdn formadas por aceras estrechas y vados peatonales inexistentes o mal resueltos.
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Las calles correspondientes a la propuesta de ensanche de aceras y de actuacién de vados peatonales.

e Calle de Vicente Sales Musoles

e C(Calle del Alcalde Vicente Moliner

e Calle de la Encarnacio

e C(Calle de Sant Pascual

e Calle del Barranquet

e Calle de Sant Serapi

e Avenida de Pere IV (tramo)

e Calle Mare de Déu de la Misericordia
e C(Calle el Raval

e Calle Ausias March

10.4.2 Peatonalizacion

La peatonalizacién ofrece beneficios a las ciudades:

e Calidad de vida. Los residentes ganan calles amplias y en calma con menor contaminacion atmosférica y acustica.

e Trama urbana. Las calles son mas permeables para los peatones, que no tienen que pensar en el trafico y ganando el espacio ocupado por
este.

e Punto de atraccidn. La peatonalizacion atrae a las personas y a los negocios.

Actualmente, algunas calles en el centro de Borriana ya estan peatonalizadas. Las Calles peatonales (zona peatonal) y calles de circulacién para
residentes (Zona residencial), actualmente.

e Carrer Raco de la Abadia
e Carrer San Cristobal

e Carrer Les Plagetes

e Carrer Comunitat Regants
e (Carrer Sant Joan

e Carrer Creu Sant Joan
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e Carrer Del Remei

e Placa Tremedal

e Carrer del Tremedal

e Carrer del Forn de la Vila
e (Carrer Vicente Forner

e Carrer Del Salvador

e (Carrer Sant Vicent

e (Carrer Rosario

e Carrer Juan de la Cruz

En este apartado se propone la ampliacion de las calles peatonales y las calles residenciales para darle un mayor protagonismo al peatén en todo
el nucleo central del municipio y fomentar que el trafico rodado disminuya.

Para ello, se ha propuesto esta ampliacién en tres fases:
1 FASE. Corto plazo
Las calles propuestas como zona residencial, actualmente con otra caracterizacion:

e Carrer Saragossa

e Plaza del Pla, Carril este.
e (Carrer Divina Pastora

e Plageta Sant Pere

e Carrer dela Sang

e Racd Sant Roc

e Carrer de Sant Xutxim
e Carrer de Sant Pascual
e Carrer de L'Aigua

e Carrer de la Purissima
e Carrer de Santa Teresa.
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e Carrer Sant Agusti
Las calles propuestas como zona peatonal, actualmente con otra caracterizacion:

e Carrer Francisco Roca Alcaide

e Carrer Juan Bautista Tejedo Beltra
e Placa de la Mercé

e Carrer Sant Miquel

e Carrer Sant Josep

2 FASE. Medio Plazo
Las calles propuestas como zona residencial, actualmente con otra caracterizacion:

e Plaza del Pla, carril oeste.
e Carrer el Barranquet
e Carrer la Carrera
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Mapa 10-11 Propuesta de zona peatonal y zona residencial

Esta actuacion se realizard en 3 fases, para adaptar paulatinamente la circulaciéon del municipio y concienciar a la ciudadania de lo importante que
es crear espacios de encuentro.

En las calles o zonas residenciales:

Pégina | 250



rfUGNN'I'i;LEENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible O=ENGITEC

DE BORRIANA v.engitec.net

Indicar que los vecinos podrdn acceder a su vivienda sin ningun tipo de impedimento, para entradas a garajes particulares, al igual que las plazas de
PMR, a través de los mecanismos que decida el Ayuntamiento, como puedan ser tarjetas de residentes o mecanismos adecuados. Ademas, se podra
estacionar en aquellos lugares que estén indicados. Se propone cerrar el parking de Terraza Paya, puesto que representa un punto de atraccién
para los vehiculos en el centro del municipio.

En las calles peatonales:

Donde estd fuertemente restringido o prohibido la circulacién de vehiculos motorizados. En este tipo de zona prevalece la circulacién de peatones
y usuarios de sistemas de transporte no motorizados. En las calles peatonales donde existan garajes, los vecinos podran acceder, asi como a las
plazas PMR.

FASE 3. Largo Plazo.

A largo plazo, se ha propuesto caracterizar como Zona de Prioridad Residencial (ZPR), (manteniendo con cardcter peatonal las calles que ya lo
tienen), las calles incluidas en la zona 20 definida en la propuesta de circulacién y red viaria.

En ella:

e Los conductores deben conceder prioridad a los peatones.

e Velocidad maxima 20 km/h.

e Los vehiculos sélo pueden estacionarse en los lugares designados por sefiales o marcas viales.

e Los peatones pueden utilizar toda la zona de circulaciéon, pero no deben estorbar a los conductores.
e Losjuegosy deportes estan autorizados en la via.

Esta zona ha de ser sefializada, ademas de con las sefiales de limitacién de velocidad, con las sefales S-28 y S-29, indicando la entrada y salida en la
ZPR. Como se dijo en la propuesta de circulacidn y red viaria.

10.4.3 Crear y fomentar el uso de los itinerarios escolares

En Borriana se han definido unas serie de rutas en base a la ubicacién de los centros educativos. Se han aprovechado la mayoria de los itinerarios
peatonales propuestos en la zona centro y en las rondas en esta misma linea estratégica de movilidad peatonal. Por lo tanto, en estos itinerarios se
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proponen medidas de pacificacién de trafico y sefalizacion, asi como convertirlos en itinerarios accesibles, como se explicé en la propuesta de
adecuacion de itinerarios peatonales.

Es importante saber que estas rutas pueden ser a demanda, puesto que influiran los domicilios de los alumnos que se apunten a las rutas escolares.
No obstante, estos itinerarios cubren practicamente todo el nidcleo de Borriana y alcanzan todos los centros escolares del municipio.
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Mapa 10-12 Rutas escolares. Elaboracidn propia.
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La creacién de rutas escolares es imprescindible para fomentar la autonomia y la movilidad peatonal de los escolares. En estas rutas se debe
garantizar la seguridad vial en todos los medios de transporte. Es una de las medidas que mds puede influenciar en un futuro para cambiar el modo
de desplazarse de la sociedad.

Cada ruta tendra sus paradas donde los escolares acudiran en el horario establecido y estaran sefializadas mediante sefializacion vertical. El resto
de la ruta se complementara con seializacién vertical y horizontal. Cada colegio elaborara sus horarios de paradas en funcién de las distancias
dentro de las rutas escolares.

Las paradas serdn escogidas en funcién de los domicilios de cada escolar, de modo que no distaran a mas de 50 metros del domicilio del alumno.
De esta manera los que tiene edad suficiente pueden acudir a la parada solos sin problemas.

Las paradas pueden estar sefializadas con carteleria especial que las diferencie del resto de sefiales. Y la sefializacién vertical debe ir acompafiada
de sefializacién horizontal. A continuacién un ejemplo de seializacién de rutas escolares de Valencia.

vy o

Imagen 10-5 Ejemplo de sefializacion vertical y horizontal en la ciudad de Valencia. Fuente: Google.
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Es importante que en cada parada se disponga del horario respecto de cada centro escolar y de la informacién necesaria. Con toda esta
infraestructura los escolares se sentirdn motivados y autosuficientes.

Para fomentar las rutas también se puede crear talleres de circulacidn vial e incluso premiar a los alumnos que utilicen las rutas escolares de algun
modo. Estas rutas pueden realizarse andando o en bicicleta, puesto que al proponerse que practicamente todo el municipio se transforme en ciudad
30 o 20, la mayoria de las calles pueden ser ciclo-calles y dar prioridad a el modo en bicicleta.

En las rutas es interesante que cada colegio disponga de monitores para acompanar a los alumnos, indicdndoles el camino y esperando a la comitiva
en cada parada, para luego llegar todos juntos al centro escolar, como un autobus escolar pero andando o en bicicleta.

10.5 Propuesta de movilidad ciclista
10.5.1 Carril bici

Actualmente Borriana no cuenta con una red de vias ciclistas totalmente conectadas, por lo que se propone un tramo de carril bici que conecte el
existente y el previsto.
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En las calles donde se modifique
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Como parte del carril bici propuesto transcurre por zona con peligrosidad de inundacién, se aplica el articulo 21 del PATRICOVA ,por lo que, si alguna
de las actuaciones modifica la rasante a una cota superior a 30 cm, se requerira la evaluacién de los proyectos y planes que la desarrollen con motivo
de la aprobacién del Plan de la Movilidad.

El articulo 21 del PATRICOVA establece que cualquier elemento superficial que se sitle en la zona inundable a una cota superior a 30 cm no ha de
provocar un incremento del riesgo de inundacién en los usos urbanos actuales o planificados.

10.5.1.1 Caracteristicas geométricas.

Los carriles bici deben cumplir una serie de caracteristicas geométricas y medidas El ancho minimo para un carril del carril bici es de 1 metro y el
galibo vertical de entre 2 y 2.25 metros. En la circulacién en paralelo se ha de dejar, ademas, un resguardo de 0.25 metros a ambos lados, por lo
que el ancho minimo total para un carril bidireccional ha de ser de 2.50 metros.

————————

\\{ "™

'
-
-

Imagen 10-6 Dimensiones carril bici.
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Cuando se construya un carril bici paralelo a una linea de estacionamiento habra que dejar un minimo de 0.8 metros de distancia para evitar

accidentes con los coches y bicicletas.

Imagen 10-7 Distancia de la linea de estacionamiento a el carril bici.

10.5.1.2 Tipologia de carriles bici.
ACERA BICI

Acondicionamiento realizado en la acera y que estd segregado de la calzada. Las bicicletas circularian sin segregacion fisica de los peatones,
minimizando la interaccidn entre peatdn y ciclista mediante marcas cromaticas.
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Imagen 10-8 Ejemplo de acera bici.

PISTA BICI

Su trazado es paralelo a la calzada y a la acera y esta fisicamente segregada de ambas. Se utilizan elementos de separacién como bordillos, arbolados,
mobiliario urbano, etc.
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Imagen 10-9 Ejemplo de pista bici.

CARRIL BICI

Se trata de una infraestructura reservada solo para el uso ciclista, pero que se encuentra ocupando parte de la calzada.

e Tendra dos sentidos de circulacion y una anchura libre por sentido de circulaciéon entre 1.2 y 1.5 metros.
e Se situara a la misma cota que los viales de motorizados.
e Se dispondra de separadores de proteccidn respecto a los viales de circulacion motorizada.
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Imagen 10-10 Ejemplo de carril bici.

CICLO-CALLE

Vial de circulacién compartida entre vehiculos a motor vy bicicletas con sefializaciéon horizontal y vertical especifica y limitacion de velocidad a
30km/h.
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Imagen 10-11 Ejemplo de ciclo-calle.

SENDA BICI

Esta tipologia estd segregada del trafico motorizado, salvo en tramos puntuales. Es un tipo de via especialmente indicado para entornos periurbanos
y conexiones interurbanas.
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Imagen 10-12 Ejemplo de senda bici.

10.5.2 Ciclo-Calles

Con la creacidn de las zonas 20 y 30 se puede implantar ciclo-calles, permitiendo la circulacién ciclista en las calles de velocidad maxima 30 km/h.

Con las ciclo-calles y el carril bici, los usuarios ciclistas podran moverse por todo el municipio. En ambas infraestructuras se debe potenciar la
sefalizacidn ciclista y crear una red segura de itinerarios ciclistas.

En el mapa siguiente se muestra el mapa de rutas de ciclo-calle propuesto y su conexién con la propuesta de carril bici.

Péagina | 263



MAGNIFIC
AJUNTAMENT
DE BORRIANA

Plan de Movilidad Urbana Sostenible

P ENGITEC

www.engitecnet

~ Carrils Bici 2018 £
\— En projecte &

o
L,“' Vel de b 5y, 'y

Propuesta de mavilidad ciclista

= Fyjctent
= Propuesta de carril bici

Ciclo-calles
= Qutas de ciclo-calles
o,

e

Elaboracion propia.

Mapa 10-14 Rutas de ciclo-calle en el municipio.
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10.5.2.1 Sefializacion, balizamiento y defensas.
SENALIZACION HORIZONTAL

En las ciclo-calles, especialmente, donde conviven el trafico motorizado con la bicicleta, la sefalizacion debe verse de forma clara y con color en
todo el entramado. Esta sefial se acompaiia del simbolo de la bicicleta, pintado en el suelo, en el inicio y final de los tramos y cada 50 metros de
recorrido. Se incluirdn flechas adicionales en el pavimento para indicarle al ciclista que lleva la direccidn correcta.

Imagen 10-13 Ejemplo de sefalizacion horizontal de una ciclo-calle.

En los carriles bici segregados se puede pintar el pavimento de color rojo o verde, en todo su ancho, o bien cuando se inicia una situacién conflictiva.
Las lineas de limitacién del carril o del eje del mismo seran blancas y de 10 cm de ancho. Al inicio de cada tramo y cuando se supere una interseccién
se pintard una bicicleta y flechas direccionales eventualmente para informar a los ciclistas.
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Imagen 10-14 Ejemplo de seiializacion horizontal de carril bici segregado.

SENALIZACION VERTICAL

La sefalizacién horizontal debe ir acompafiada de sefializacion vertical, donde indique la circulacién de bicicletas al principio de cada tramo, en
cruces e intersecciones.

=
Via reservada para cclos Fin de via reservada
© via cichsta para ciclos

Carcdl bicl 0 via ciclista Senda cichable
adosada a la calzada

Sedal de destino hacla una via Marca de wia ciclista
cichista o senda ciclable Indica una via ciclista o senda ciclable

Imagen 10-15 Ejemplos de seiializacion vertical para ciclo-calle y via segregada.
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10.5.2.2 Infraestructura semaforica.

Se regulard para asegurar la correcta circulacién de vehiculos motorizados y bicicletas y contard con indicadores luminosos especificos para
bicicletas, en especial en cruces y glorietas.

10.5.3 Instalacion de Aparca-bicicletas

Para fomentar el uso de la bicicleta se pueden aumentar el nimero de aparca bicicletas en distintos puntos de interés del municipio. Es importante
que la infraestructura sea fiable a salvo de robos para fomentar este desplazamiento. No requiere grandes inversiones. A parte de la seguridad,
deben tener un diseno para todo tipo de bicicletas y cadenas.

Deben situarse de modo visible para los usuarios y cercanos a los destinos de estos y deben contar con un espacio minimo de separacién para
maniobras. Se propone el modelo de “U” invertida que permite encadenar el cuadro de la bici.

Imagen 10-16 Ejemplo de aparca-bicicleta. Fuente:Google.
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El mapa muestra las ubicaciones propuestas para los aparca bicicletas. Estas ubicaciones son cercanas a zonas atractoras del minicipio y a las
paradas de transporte existentes y propuestas en la propuesta de transporte a la demanda, de este modo se fomenta el transporte en bici y el
intermodal.
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Mapa 10-15 Ubicaciones de los aparca bicicletas.
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10.5.4 Impulso de la movilidad en bicicleta

Fomentar itinerarios escolares en bici

La propuesta es similar a los caminos escolares peatonales, consiste en una comitiva de alumnos en bicicletas acompafiados por padres o monitores.
Los nifios y las nifias tendran edades de entre 10 y 16 afios.

Esta medida ayuda a:

e Mejorar las habilidades del nifio.
e Mejorar el rendimiento escolar.
e Mejorar estados de dnimo, etc.

Las rutas pueden ser las mismas que las de los itinerarios peatonales escolares teniendo en cuenta las circulaciones, para no ir en contra del sentido
de circulacion, en el caso de ciclo-calles.

Es recomendable realizar cursos y promocioén del uso de las bicicletas entre los alumnos, para poder explicarles las normas de seguridad, técnicas y
normas de circulacién y curso especial para los que no sepan montar en bici.

Al trabajo en bici

Con esta medida se pretende fomentar que los trabajadores vayan de su casa al trabajo y del trabajo a casa mediante el uso de bicicletas. Las
empresas pueden ceder bicicletas a sus trabajadores gratuitamente o mediante renting, de este modo se facilita y fomenta este modo de
desplazamiento.

Para llevar a cabo este tipo de medidas es imprescindible informar a las empresas desde el Ayuntamiento y ofrecerles algun tipo de incentivo para
gue opten por implantar algun tipo de sistema para ir al trabajo en bicicleta. La empresa puede prestar bicicletas a los trabajadores y premiar a los
que las utilicen.

Sistema de bicicleta publica intermunicipal

Implantar un sistema de bicicleta es una manera eficaz de incentivar a que la poblacion del municipio se mueva en bicicleta. Un sistema en el que
el usuario pueda aparcar la bicicleta en las bancadas destinadas para ello y ubicadas cubriendo todo el municipio y poder realizar toda la gestién de
alquiler de bici via telematica y a cualquier hora.
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Difusion de informacion

Todas las medidas para el fomento del uso de la bicicleta han de ir acompafiadas de cierta publicidad y difusién de toda la informacion existente.
Se pueden incluso realizar eventos publicos como talleres o excursiones que impulsen la movilidad en bicicleta.

10.6 Propuesta de transporte publico

El transporte publico es un sistema de desplazamiento imprescindible en todo municipio. Muchas personas optan por este modo, y otras, debido a
gue no poseen vehiculo privado es su Unica opcién.

10.6.1 Fomentar el uso del autobus interurbano

En Borriana, como se ha visto en la parte del diagndstico , existen varias lineas de transporte en autobus que te llevan a otros municipios o a la
playa. El transporte publico, en general, no tiene una demanda alta en el municipio, por lo que se deben tomar medidas para fomentarlo y se debe
adaptar un transporte mas adecuado a la demanda existente.

Para el fomento del uso del autobus interurbano para desplazarse a otros municipios se puede tomar medidas de:

e Mejorade la Informacion en tiempo real a los usuarios. Mediante el Sistema de Ayuda a la explotacién e informacién (SAE). Con este sistema
los usuarios pueden disponer de la informacion de parada y tiempos por via telematica, y también se pueden colocar paneles con la
informacidn real en las paradas.

e Adecuacion de las paradas de autobus. Muchas de ellas no poseen marquesina ni un espacio para sentarse, simplemente estan indicadas
con una sefial. También deben disponer de informacién como los horarios de parada vy las rutas del autobdus.

e Apostar por una flota de autobuses accesibles y sostenibles.

10.6.2 Fomentar el uso del transporte ferroviario.

Para fomentar en Borriana el transporte ferroviario, en el analisis realizado se observé que uno de los principales problemas es el acceso a la estacidn
ferroviaria. Se encuentra ubicada junto a Alquerias del Nifio Perdido alejada del niucleo de Borriana. También se observd que los autobuses que
llegaban a la estacion, no solo disponian de muy poca oferta, si no que no coordinaban los horarios con el tren.

Para poder fomentar este medio de transporte el principal motor serd el traslado hasta la estacidn. Estas medidas se contemplan en la propuesta
de transporte a la demanda, carril bici e itinerarios peatonales, De modo que se fomenta una intermodalidad con diferentes medios.
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10.6.3 Implantacién de un sistema de transporte a la demanda

Esta propuesta pretende planificar el transporte publico urbano orientado completamente al usuario. Con esta propuesta se pretende cambiar las
lineas de trasporte en autobus urbano por una linea en la que parte del itinerario sea fijo y parte del itinerario sea a demanda de los usuarios. Para
ellos se aprovecharan paradas existentes y se crearan unas nuevas, nuevos horarios e itinerarios.

El transporte a la demanda es un sistema adecuado para areas con pequefia demanda de transporte publico. El servicio se planifica de forma que
el usuario debe comunicarse con el operador a través de métodos telefénicos o telematicos e informar de donde quiere parar o donde desea que
pare el autobus dentro de la oferta ofrecida a demanda.

Este servicio también ofrece la flexibilidad en la eleccidn de vehiculo. Al observar en el diagndstico el poco registro de viajeros, se puede realizar a
través de un vehiculo convencional de 5 a 7 plazas, como un taxi colectivo con itinerarios y paradas preestablecidos. En el caso de necesitar mas
plazas se puede explotar por medio de mini- autobuses o incluso si fuese necesario autobuses convencionales. Todo en funcién de la evoluciéon de
la demanda del transporte.

El servicio no se establece a no ser que haya una demanda previa del mismo y con implantacién se debe:

e Crear la normativa que regule el transporte colectivo a demanda.
e Informar publicamente sobre el transporte publico a demanda.

e Estudiary crear los itinerarios del transporte publico a demanda.
e Adecuar de las paradas de transporte publico.

Una primera propuesta de itinerarios y paradas es la de los mapas que aparece a continuacion, donde se puede ver dos itinerarios principales, en
negro, alrededor del nidcleo del municipio y un itinerario a la demanda que dependera de su solicitud de parada, en azul. El recorrido a demanda se
realizaran los tramos solamente los tramos demandados. De este modo se ofrece un servicio mas eficiente al municipio con la maxima cobertura.
Ademas se establecen los mismos itinerarios en su version de verano, donde muchas de las paradas pasan a formar parte del itinerario principal y
no del itinerario a la demanda.

En el actual servicio existe una linea que va a Alquerias Santa Barbara, un dia a la semana en dos expediciones. Se puede mantener esta expedicién
si no existe una mayor demanda.
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Itinerario 1

El itinerario 1 recorre el nucleo por las rondas del municipio.
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Mapa 10-16 Itinerario 2. Rutas propuestas de transporte a la demanda. Elaboracién propia.

Los horarios deben ser estudiados en el momento de la implantacidn, ya que deben coordinarse con los de los transportes urbanos e interurbanos
existentes en el momento. Por ejemplo, los horarios de los trenes de cercanias pueden ser modificados cada afio. No obstante, se hace una
propuesta que intenta coordinarse con los transportes urbanos e interurbanos actuales.
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El itinerario 1 principal se puede realizar en las horas impares : 7:--,9:--,11:--,13:--,15:--,17:--,19:--,21:--. En la tabla siguiente aparecen los minutos

correspondientes a las horas establecidas.

En el caso de existir demanda en las paradas del ndcleo, los horarios no se modificaran apenas, pero en el caso de existir demanda hasta la playa si,
por lo que se propone establecer unas horas al dia en que vaya a la playa, mientras que el resto este servicio no pueda solicitarse. Por ejemplo: las

7:00, 11:00, 17:00, 21:00.

Es importante informar telematicamente de los movimientos del transporte a la demanda, en tiempo real. En el caso de las personas que no
dispongan de medios para comunicarse a través de sus dispositivos, es importante disponer de la opcidn telefénica.

ITINERARIO 1

PARADA TIPO HORARIO
nucleo (N) 7:--,9:--,11:--,13:--,15:--,17:--,19:--,21:--.
Incluye playa (P) 7:--,11:--,17:--

Avda 16 de julio Principal :45 :00 :15 :30(N)

Ronda del Poeta Calzada Principal :50 :05 :20 :35(N)

Paseo de Sant Joan Bosco Principal :55 :10 :25 :40(N)

Estacion Renfe Demanda :00 :15 :30 :45(N)

Ronda Panderola-Llar Fallera Principal :05 :20 :35 :50(N)

Ronda Panderola-l. Desamparados Principal :10 :25 :40 :55(N)

Avda Pere IV Principal :15 :30 :45 :00(N)

Avda Jaime Chicharro Principal :20 :35 :50 :05(N)

Avda de La Unién Europea Demanda :25 :40 :55 :10(N)

Cami del Grau (Avda Unidn Europea) Demanda :30 :45 :00 :15 (N)

Avda Cardenal Enrique Tarancén Principal :35 :50 :10 :20 (N)

Cami de Grau Demanda :40 :55 :10 :25 (directa desde Cami del Grau (Avda Unidn Europea). (P)
Avda Mediterranea (Grao) Demanda 42 57 12 :27 (P)

Avda Mediterranea (Urb. Malvarrosa) Demanda :45 :00 :15 :30(P)

Avda Mediterranea (Hotel Aloha) Demanda 48 :03 :18 :33(P)

Avda Mediterranea (Iglesia) Demanda :51 :06 :21 :36(P)

Avda Mediterranea (Puerto) Demanda :54 :09 :24 :39(P)
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Carrer de les Barques Demanda :57 11 :27 :41(P)
Cami de la Serratella Demanda :00 :14 :30 :43(P)
Avda Jaime Chicharro (Pescadors) Demanda :03 :17 :33 :46(P)
Avda Jaime Chicharro (urbanizacién) Demanda :06 :20 :36 :49 (siguiente Avda Cardenal Enrique Tarancén). (P)

Itinerario 2

En este caso el itinerario principal para en el centro del municipio calle I'Encarnacio y no pasa por las paradas de Ronda del Poeta Calzada y Paseo
de Sant Joan Bosco. Las horas establecidas para este recorrido se propone 10:--,16:--,20:--,22:-- para que le de tiempo al anterior en caso deir a la

playa.
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Mapa 10-17 Itinerario 2Rutas propuestas de transporte a la demanda. Elaboracién propia.
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ITINERARIO 2

PARADA TIPO HORARIO
nucleo (N) 10:--,16:--,20:--,22:--
Incluye playa (P) 22:--
Avda 16 de julio Principal :45 :00 :15 :30(N)
Carrer del Escorredor (Raval) Principal :55 :10 :25 :40(N)
Estacion Renfe Demanda :00 :15 :30 :45(N)
Ronda Panderola-Llar Fallera Principal :05 :20 :35 :50(N)
Ronda Panderola-l. Desamparados Principal :10 :25 :40 :55(N)
Avda Pere IV Principal :15 :30 :45 :00 (N)
Avda Jaime Chicharro Principal :20 :35 :50 :05(N)
Avda de La Unidén Europea Demanda :25 :40 :55 :10(N)
Cami del Grau (Avda Union Europea) Demanda :30 :45 :00 :15(N)
Avda Cardenal Enrique Tarancén Principal :35 :50 :10 :20 (N)
Cami de Grau Demanda :40 :55 :10 :25 (directa desde Cami del Grau (Avda Unién Europea). (P)
Avda Mediterranea (Grao) Demanda :42 57 :12 :27 (P)
Avda Mediterranea (Urb. Malvarrosa) Demanda :45 :00 :15 :30(P)
Avda Mediterranea (Hotel Aloha) Demanda 48 :03 :18 :33(P)
Avda Mediterranea (lglesia) Demanda :51 :06 :21 :36(P)
Avda Mediterranea (Puerto) Demanda :54 :09 :24 :39(P)
Carrer de les Barques Demanda :57 :11 :27 :41(P)
Cami de la Serratella Demanda :00 :14 :30 :43 (P)
Avda Jaime Chicharro (Pescadors) Demanda :03 :17 :33 :46(P)
Avda Jaime Chicharro (urbanizacién) Demanda :06 :20 :36 :49 ( siguiente Avda Cardenal Enrique Tarancén). (P)
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Itinerario 1 verano

Como se ha dicho anteriormente, se establece el recorrido de verano, con la Unica diferencia que las paradas de la playa en su mayoria se integran
dentro del recorrido principal 1. Para que de tiempo a hacer todo el recorrido, estos meses (julio y agosto), se debe realizar el recorrido de rondas
(itinerario 1) y no el del centro (itinerario 2), de este modo se eliminan los horarios del itinerario 2 y la Gltima hora de recorrido pasa a ser a las 22:00
horas.

Mapa 10-18 Itinerario 1-verano Rutas propuestas de transporte a la demanda. Elaboracién propia.
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. ITNERARIOIVERANO

PARADA TIPO HORARIO
nucleo (N) 7:--,9:--,11:--,13:--,15:--,17:--,19:--,22:--.
Avda 16 de julio Principal :45 :00 :15 :30(N)
Ronda del Poeta Calzada Principal :50 :05 :20 :35(N)
Paseo de Sant Joan Bosco Principal :55 :10 :25 :40(N)
Estacion Renfe Demanda :00 :15 :30 :45(N)
Ronda Panderola-Llar Fallera Principal :05 :20 :35 :50(N)
Ronda Panderola-l. Desamparados Principal :10 :25 :40 :55(N)
Avda Pere IV Principal :15 :30 :45 :00(N)
Avda Jaime Chicharro Principal :20 :35 :50 :05(N)
Avda de La Unién Europea Demanda :25 :40 :55 :10(N)
Cami del Grau (Avda Union Europea) Demanda :30 :45 :00 :15(N)
Avda Cardenal Enrique Tarancén Principal :35 :50 :10 :20 (N)
Cami de Grau Demanda :40 :55 :10 :25 (directa desde Cami del Grau (Avda Unidn Europea). (P)
Avda Mediterrdnea (Grao) Demanda :42 57 :12 27 (P)
Avda Mediterranea (Urb. Malvarrosa) Demanda :45 :00 :15 :30(P)
Avda Mediterranea (Hotel Aloha) Demanda 48 :03 :18 :33(P)
Avda Mediterranea (lglesia) Demanda :51 :06 :21 :36(P)
Avda Mediterranea (Puerto) Demanda :54 :09 :24 :39(P)
Carrer de les Barques Demanda :57 :11 :27 :41(P)
Cami de la Serratella Demanda :00 :14 :30 :43(P)
Avda Jaime Chicharro (Pescadors) Demanda :03 :17 :33 :46(P)
Avda Jaime Chicharro (urbanizacién) Demanda :06 :20 :36 :49 ( siguiente Avda Cardenal Enrique Tarancén). (P)
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10.6.4 Implantacién de sistema de transporte publico urbano con minibus eléctrico

El minibus eléctrico urbano es una alternativa en alza en el transporte de las ciudades. Cada vez hay mds municipios que optan por esta opcién
porque ofrece la ventaja de el acceso a mas lugares sin necesidad de infraestructura. Ademads, las nuevas soluciones eléctricas la convierten en una
solucidn sostenible y ecoldgica, que mejora la red de movilidad de las ciudades con un bajo coste econédmico y con menos emisiones. El tamafio
mas reducido facilita la circulacidon en calles estrechas y en sectores de transito pesado.

A falta de un estudio de la demanda del municipio, se propone para esta modalidad los mismos recorridos y horarios que en el transporte a la
demanda, sin la necesidad de ser demandados, es decir, funcionando como el transporte urbano habitual, con un recorrido y horario fijo.

Ademas, en los parkings publicos propuestos en la propuesta de estacionamiento, se propone instalar un punto de recarga rapida en la zona sureste
de Parc de Novenes de Calatrava para que puedan recargar los minibuses.

Figura 1 Ejemplo de Minibus. Fuente:INDCAR.
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10.6.5 Implantacién de un servicio publico de transporte colectivo urbano de viajeros con autobus

Esta propuesta se realiza con ayuda del Ayuntamiento de Borriana como complementaria al transporte interurbano existente y propuesto en el
apartado 10.6.1.

DESCRIPCION DEL SERVICIO

Este servicio se prestara en el dmbito territorial del municipio de Burriana. El itinerario propuesto es el que figura en la siguiente imagen.

Imagen 10-17 Itinerario autobus urbano.
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El servicio se presta durante 12 meses al aiio de lunes a viernes excepto los festivos que cayeran entre lunes y viernes.

Se establece un horario de prestacion de servicio de 7 horas, distribuido de las siguiente forma:

¢ Mananas: Horario de 7H30 a 11H20.

¢ Tardes: Horario de 15H45 a 18H55.

Los itinerarios tendran este recorrido y las paradas que se indican a continuacion:

Itinerario 1

Itinerario 2

Tramo/ambito Denominacién parada N

1) |Av. del Cardenal Tarancin - Av. Londres {ES Llombal-Mercat 01
2) | Av. def Cardenal Tarancon - Cami del Grau Mercadons 02
3) | C. de La Maring - Av, de les Corts Valencianes Centre Ntra, Senyora de la Consolacio | 03
4) [Av. de Juan Bautista Sanmartin Entom de Sant Blai 4
5) | C. Major - El Pla ElPla 05
6) |C. del Barranquet

7) | Rea. del Misic Ibaez - Pant del Carrer Major Pont del c. Major 06
8) |Rda, del Msic Ibades ~ C. de la Paperess Vella C. de la Paperera Vells 07
9) |Pg de Sant Joan Bosco ~ C.del Riv Millars CEIP Penyagolesa - Centre Vila Fitima | 08
10) | Pg, de Sant Joan Bosco — C. de Josep Polo de Bermabé Ceatre Salessians 09

C. de Benito Pérez Galdos

Llar Fallera

Tramo/dmbito Denominacion parada N,
1) |Av. ded Cardenal Tarancon - Ay, Londres IES Liombai-Mercst 01
2) [Av. del Cardenal Yarancin - Cami del Grau Mercadoms 02
3) |C. de La Marina - Av. de fes Cons Valenclanes Centre Nua. Seavora de [a Consolacio (18]
4) [Av. de Juan Bautista Sanmartin Entorn de Sant Blal (1%}
5) |C-Major - El Pla ElPla 05
6) |C. del Baranguet - -
7) |Rda. del Music Ibaiez - Poot del Carrer Majos Pont del ¢, Major 06
) [Rda. del Misic tbaiez - C, de W Paperera Vella C. de la Paperera Vella 07
9) | Pg. de Sant Joan Bosco - C.del Riu Milkars CEIP Penyagolosa - Centre Vila Fatima | (8
10) | Pg. de Sunt Joan Bosco ~ C, de Josep Polo de Bermabd Centre Salessians ({43
11) |C. de Benito Pévez Galdos - -
12) | Plaga de I'Estacioneta - Llar Fallera Llar Fallera 10
13) |Rda. de la Panderia - -
14) |Cami d'Artana - Poliesportiu de {a Bosca Poliesportiu de a Bosca 1
15) |€. de 'Espont - -
16) |Rda. de ka Panderoda — C. de Sant Guillem Rda, de la Panderoly 12
17) | R, de Pere TV = PL De U'Herew Centre de Salur | 13
18) |Rdia. de Peve IV — Av. de Liombal Av. de LLombal 14
19) [Av. de LLombal - Av. del Transport 1ES Jaume | 15
20) |Av. de LLombal (tornada) - -
21) |Rda. Pere IV - C. del Finello C. del Finello 16
22) | PL de la Generalitat Pl de ks Genweralitat 17
23) |Av, de Jaime Chichano - Rotonda CSEIT Centre de Sabut 11 19
24) [ Av. de Jaime Chicharme — Av. del Casdenal Tarancon Piscina municipal 19
25) |Av. de Jaime Chichano - -
26) | Av. de los Conts Valencianes ~ C. de Feddrico Garcia Lorca | La Mercé - CEIP Pare Vilallongs 20
27) | €, de Fedénoo Garcla Lorca - -

12) | Plags de VEstacioneta - Llar Fallers 10
13) | Rk de la Panderola - -
14) | Cami dAmana - Pollesportdy de 1a Bosca Poliesponiu de la Bosca 11
15) | C. de I'Esport - :
16) | Rda. de lo Panderola ~ C. de Sant Guillem Rado. de la Panderola 12
17) | Av. de Nules - Rda. de la Panderols Centre de Salut | 134
18) | Av. de Nules - C. de Jacinto Bepavente C. de Jacinto Benavente 13B
19) | Av. de Nudes - Supenmercat Lidl (anada) Supermercat Lid] -anada- 13C
20) | Av. de Nules - C.del Basalt (anada) C. del Basalt <anada- 13D
21) | Poligon industrial de Carabona - Av, de I'Asgent Poligon industrial de Carsbona 13E
22) | Av. de Nuldes - Carrer del Basalt (tornada) Carrer del Basalt -tormada- 13F
23) | Av. de Nules - Supermercat Lidl (fomada) Supermercat Lid! -tomada- 13G
24) | Av. de Nules - Carrer de Roberto Rosselld Carrer de Roberio Rossella 13H
25) [ Rda, de Pere IV - Pl De I'Hereu Centre de Salut | 13
26) [ Rda. de Pere IV - Av. de Liombal Av. de LLombai 14
27) [ Av. de LLombai - Av. del Transpont IES Jaume | 15
28) | Av. de LLombai (tornada) - -
29) [ Rda, Pere IV - C, del Finello C. del Finello 16
30) | PL de la Generalitat PL de la Generalitat 17
31) | Av. de Jaime Chicharro - Rotonds CSI 1 Centre de Salut [ 18
32) | Av. de Jaime Chicharo - Av. del Cardenal Tsrancéo Piscina municipal 19
33) [ Av. de Jaime Chicharro - -
34) | Av. de les Corts Valencianes - C. de Fedérico Garcia Lorca | La Mercé - CEIP Pare Vilallonga 20

35)

€, de Fedérico Garcia Lorca
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Itinerario 3

Tramo/ambito Denominacion parada Nim.
1) |Av. del Cardenal Tarancon - Av. Londres IES Liombai-Mercat 0t
2) | Av. del Cardenal Tarancon - Cami del Gray Mercadona 02
3) |C. de La Marina - Av. de les Corts Valencianes Centre Nira, Senvora de la Consolacié | 03
4) | Av del Setze de jultol - Pont del Carrer Major Plaga de La Fia 03A
5) |Av. d'Almassora - Cementeri municipal Cementeri 038
6) |Av. d'Almassora - -
7) |C. Major - El Pla El Pla 05
B) |C. del Barranquer - -
9) | R, ded Misic [baiez - Poat del Carrer Major Pont del . Major 06
10) |Rdla. del Masic Tbasiez - €. de la Paperera Vella C. de la Paperera Vella 07
11) | Pg. de Sant Joan Bosco - C.del Riu Millars CEIP Peavagolosa - Centre Vila Fatima | 03
12) | Pg. de Sant Joan Bosco ~ C, de fosep Polo de Bemabe Centre Salessians 09
13) |C. de Benito Pérez, Galdas - -
14) | Plaga de I'Estacioneta - Llar Fallers Llar Fallera 10
15) |Rda. de la Pandercla - -
16) |Cami dArtana - Poliesportiu de Ja Bosca Poliesportiv de la Bosca 1
17) |C. de "Espon - -
18) |Rda. de la Paderols - C. de Sant Guillem R, de fa Panderola 12
19) |Rda. de Pere IV - PI. De I'Hereu Centre de Salut 1 13
20) | Rda. de Pere TV — Av. de Liombai Av. de LLombai 14
21) |Av. de LLombai - Av. del Transport 1ES Jaume | 15
22) [Canmi de Llombai - Pistes $Atletisme Pistes I Atletisme 15A
23) |Av. de LLombai (tornada) - -
24) [Rda. Pere IV - C. del Finello C. del Finello 16
25) | PL de la Generatitat PL. de la Generalitat 17
26) | Av. de Jaime Chicharro - Rotonda €ST11 Centre do Salut 1 18
27) [Av. de Jaime Chichano ~ Av. del Cardenal Tarancon Piscing municipal 19
28) [Av. de Jaime Chicharo . S
29) | Aw. de Jes Cons Valencianes — C. de Fedérico Garcia Lorca | La Meicé - CEIP Pare Vilallonga 20
30) | C, de Fedérico Gascia Lorca - -

Los recorridos que se establecen son:

Recorrido 1 (Itinerario 2): 7:30 a 8:20
Recorrido 2 (Itinerario 1): 8:20 a 9:00
Recorrido 3 (Itinerario 3): 9:00 a 9:50
Recorrido 4 (Itinerario 1): 9:50 a 10:30

[tinerario 4

Tramo’ambito Denominacién parada Nem.
1) { Av. del Cardenal Tarancon - Av. Loodses 1ES Llombai-Mercat 0
2) | Av. del Cardenal Tarancon - Cami del Grau Mercadona 02
3) 1€, de 1.a Marina - Av. de les Corts Valencianes Centre Ntra, Senyora de la Consolacid | 03
4) | Av. del Setze de juliol - Pont del Carrer Major Plaga de La Fira 03A
5) | Av. d'Almassora - Cementeri municipal Cementeri 028
6) | Av. dAlnassora - -
7) | C. Major - Ei Pla El Pla 05
8) | . del Barranquet . .
9) | Reks. del Muisic Ihafiez - Pont del Carrer Major Pont del . Major 06
10) | Rda. del Miisic Ibafiez. - C. de 1 Paperera Vella C. de la Paperera Vella 07
11) | Pg. de Sant Joan Bosco - C.del Riu Millars CEIP Penyagolosa - Centre Vila Fitima | 08
12) | Py de Sant Joan Bosco — C. de Josep Polo de Bemabé Centre Salessians 04
13) | C. de Benito Pésez Galdds - -
14) | Plags de I'E: « Llar Fallers Lisr Fallera 10
15) | Rda. de Ls Panderola =
16) | Cami d'Anana - Poliespartiu de la Bosca Poliesportiu de la Bosca 1
17) | €., de I'Espost . .
18) | Rda. de la Panderola - C. de Sam Guillem Rda. de la Panderols 12
19) | Av: de Nudes - Rda, dr fa Panderola Centre: de Salut | 13A
20) | Av. de Nudes - C. de Jacinto Benavente C. de Jacint Benavente 138
21) | Av. de Nudes - Supermercar Lidl (anada) Supermercar Lid] -anada- 13C
22) | Av. de Nules - C.del Basalt (anada) ©. del Basalt -anada- 13D
23) | Poligon industrial de Carabooa - Av. de FArgent Poligon industrial de Carabona 13E
24} | Av. de Noldes - Carrer def Basalt (tlomada) Carrer del Basalt -tomada- 13F
25) | Av. dé Nudes - Supermercat Lidl (tomada) Supermercat Lid! -tomada- 136G
26) | Av. de Nules - Carrer de Roberto Rosselld Carer de Robeno Rosselld 134
27) | Rda. de Pere IV - PL. De I'Heren Centre de Salut | 13
28) | Rda. de Pere IV - Av, de Llomixi Av. de LLombal 14
29) | Av. de LLombal - Av. del Transport LES Jaume | 15
30) | Cami de Llombai - Pistes d'Atletisme Pistes d'Atletisme 15A
31) | Av. de LLombal (tormsda) . 5
32) | Rda. Pere IV - C. del Finello C. dei Finello 16
33) | Pi. de Ta Generalitat Pl. de la Generalitat 17
34) | Av. de Jalme Chicharro - Rotonds CS1 U Centre de Salut 1 18
35) | Av. de Jalme Chicharro — Av. del Cardenal Tarancon Piscina municipal 19
36) | Av. de Jaime Chicharro - -
37) | Av. dé fes Coats Valencianes — C. de Fedérloo Garcia Lorca | La Mercé - CEIP Pare Vilallongs 20
38) | C. de Fedérico Garcha Lorca -
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e Recorrido 5 (Itinerario 3): 10:30 a 11:20
e Recorrido 6 (Itinerario 3): 15:45 a 16:35
e Recorrido 7 (Itinerario 1): 16:35a 17:15
e Recorrido 7 (Itinerario 1): 17:15 a 17:55
e Recorrido 8 (Itinerario 4): 17:55 a 18:55

10.7Propuesta de vehiculo eléctrico
10.7.1 Fomentar la normalizacién del uso del vehiculo eléctrico
Se ha de procurar fomentar el uso del vehiculo eléctrico mediante actuaciones como:

Inclusion de vehiculos eléctricos en la flota municipal y contratas municipales.

Esta medida se puede aplicar a toda la flota municipal como vehiculos de la policia, vehiculos de mantenimiento, etc, y de este modo crear ejemplo
de movilidad sostenible.

Instalacidon de puntos de recarga en los estacionamientos publicos.

Es una de las actuaciones mas determinantes para el fomento de este tipo de vehiculo. Una de las propuestas de este PMUS es la creacién de
parkings intermodales. Colocar los puntos de recarga en ellos, seria una opcidén adecuada de futura ubicacion.

Ordenanza sobre la instalacion de puntos de recarga en el municipio.

Es interesante para evitar trabas que exista una normativa en lo referente a la movilidad eléctrica

Descuentos o exencidon del impuesto de circulacidon a vehiculos eléctricos.

La propuesta consiste en reducir el impuesto de circulacidon a los vehiculos eléctricos y a los hibridos.

Incentivos a empresas para usar vehiculos sostenibles.

Se puede ofrecer ayudas a las empresas que incorporen el vehiculo eléctrico en su flota y que promuevan un sistema de transporte sostenible
(transporte publico, bicicleta, a pie, vehiculo eléctrico, etc) a sus trabajadores
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10.8 Propuesta de vehiculo de movilidad personal

Los VPM se clasifican, segun la Direccién General de trafico (DGT), en funcién de la altura y los angulos peligrosos que puedan provocar dafios a una
persona en un atropello. Se definen como angulos peligrosos aquellos inferiores a 110° orientados en sentido de avance.del VMP o verso el

conductor o pasajeros.

Velocidad max. 20 km/h 30 km/h 45 km/h 45 km/h 45 km/h
Masa <25kg <50 kg <300 kg <300 kg <300 kg
Capacidad max.(pers) 1 1 1 3 3
Ancho max.(pers) 0,6m 0,8m 1,5m 1,5m 1,5m
Radio giro max. Im 2m 2m 2m 2m
Peligrosidad superficie frontal 1 3 3 3 3
Altura max. 2,1m 2,1m 2,1m 2,1m 2,1m
Longitud max. Im 1,9 m 1,9 m 1,9m 1,9m
Timbre NO Sl Sl Sl Sl
Frenada NO S S S S
DUM (distribucion urbana de mercancias) NO NO NO S S
Transporte de pasajeros NO NO NO NO NO

Tabla Caracteristicas de VMP segun clasificacion de la Dgt
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10.8.1 Normativa especifica para la regulacion de VMP
La aparicion de nuevos vehiculos ha generado una problematica en la normativa, ya que no se pueden comparar con los vehiculos cldsicos.

Desarrollar una normativa no es sencillo debido a que no hay una uUnica solucién. Se ha propuesto limitar todas las calles del municipio a 30 km/h,
donde se suaviza el tréfico y se potencia el uso de otros medios de transportes. En base a esto, la normativa puede considerar la convivencia de
todos los medios de transporte, tomando las medida de seguridad necesarias.

10.8.2 Impulso de la movilidad al trabajo en VMP.

Esta medida se complementa con la del impulso de la movilidad en bicicleta “al trabajo en bici”. Se propone la cesién a los trabajadores de bicicletas
eléctricas, VMP, etc, y la informacidon adecuada de las ventajas del servicio.

Se trata de sustituir en los desplazamientos habituales (estudio, trabajo, etc), el vehiculo motorizado por medios de transporte sostenibles.

10.9Propuesta de Distribucion Urbana de Mercancias

En la zona residencial se dispone de zonas de carga y descarga. La mayoria de estas zonas la pintura esta desgastada, deberia revisarse la necesidad
o no de dichas plazas y pintarlas y sefializarlas correctamente.

Tal y como se ha observado en el apartado de problemas, existe una zona de carga y descarga en la Placa la Mergé que obstaculiza la salida de la
calle peatonal, deberia modificarse la ubicacion de dicha zona. Se deberia considerar la necesidad de esta zona de carga y descarga, puesto que en
la Calle Cristofol Coldn ya existe una zona de carga y descarga para el mercado.

Se debe revisar el horario de zonas de carga y descarga, puestos que muchos son horario permanente y es posible que por las tardes no sean
necesarias, pudiendo quedar libres para el estacionamiento de Turismos.

10.9.1 Definicion de medidas reguladoras de logistica urbana en una ordenanza municipal.

e Reordenacion de la distribucion de plazas de carga y descarga, creando plazas publicas sin asociarse a un comercio concreto.

e Diferenciaciéon de impuestos y tasas municipales a favor de los vehiculos destinados a la distribucién urbana de mercancias que cumplan con
los criterios medioambientales.

e Condiciones de acceso horario sin perjudicar a los pequenos comercios.
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10.9.2 Promocion del uso de vehiculos innovadores y ecolégicos.

Es importante promocionar e incluso dar ventajas a los vehiculos que sean sostenibles, como usar vehiculo eléctrico o por ejemplo el uso de cargo-
bike o moto-cargo.

Con estos ultimos se trata de llegar en el vehiculo motorizado a un punto definido para la carga y descarga o a un estacionamiento fuera de la zona
central y realizar el reparto en estos otros vehiculos.

10.10Propuesta de Seguridad Vial
Muchas de las anteriores propuestas tienen a favorecer la Seguridad Vial del municipio.
PASOS CEBRA

En general se observa un desgaste de los pasos cebra, por lo que se debera revisar y pintar los mismos. También se deberia revisar la continuidad
de los mismos. Por ejemplo, en la Plaga la Mercé se observa que en el final del paso de cebra se han colocado los contenedores de basura, lo que
impide acceder a la acera desde el mismo.

La solucidn ideal seria poder elevar los pasos de cebra, puesto que al realizar esta accidn los vehiculos reducen automaticamente la velocidad.

En algunas calles se ha observado que se deberia revisar la iluminacidn en estos pasos, puesto que existe arbolado que reduce la iluminaciéon en los
mismos.

Falta mejorar el acceso de personas discapacitadas a algunos pasos de cebra, como en la Avda. Mediterraneo.
ZONAS PEATONALES

La velocidad en las zonas peatonales deberia reducirse a 20 km/h como maximo.

PUNTOS NEGROS

Uno de los puntos criticos de Borriana se situa en la Avenida Jaime |. Esto es debido a la cantidad de vehiculos aparcados en la misma y a la ubicacién
del instituto Llombai.

Tal y como se ha comentado en otro punto, se deberia eliminar el aparcamiento de vehiculos en la mediana de la Avenida, de forma que se ganaria
visibilidad en ambos sentidos.
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Esta medida, junto con la medida de elevar la calzada ubicada frente al instituto, reduciria significativamente los accidentes.
RUTAS ESCOLARES

Se debia realizar un cambio de nivel en las calles ubicadas frente colegios, de forma que el conductor se diera cuenta que esta atravesando una ruta
escolar, y redujera la velocidad, junto con convertir los itinerarios escolares en rutas completamente accesibles y sefializadas.

LIMITACION VELOCIDAD 30 Kmh

Tal y como se ha indicado anteriormente, se deberia limitar la velocidad en todas las calles del centro, a un maximo de 30 km/h, y 20 km/h en las
calles residenciales (igual nivel entre aceras y calzada).

10.11Propuesta de Usos de suelo y mejora de los espacios urbanos
Esta propuestas va en conjuncidn con las anteriores propuestas de crear mas espacios para los viandantes y para los ciclistas.

ZONAS VERDES

Existen distintas zonas verdes en la poblacién en las que no se realiza ningln uso, se podria decir que estdn desaprovechadas, causando una
sensacion de inseguridad en algunas horas de la noche, a pesar de que se ubican en zonas céntricas de la poblacidn.

Placa del Pla

Una de esas zonas es el jardin ubicado en la Placa del Pla. En este jardin ubicado en el centro de la poblacion existen diferentes bancos, pero no
existe mobiliario para realizar ninguna actividad. Puesto que en esta zona no existe ningun colegio, seria conveniente ubicar distintas actividades
para gente mayor. Se podrian afiadir juegos de mesa ubicados junto a los bancos existentes.

Plaga de la Generalitat

Algo parecido ocurre en la plaza de la Generalitat, al no realizarse ninguna actividad en la misma, la poblacién no la siente como suya, por lo tanto,
se debe habilitar algun tipo de accion para que la gente pueda disfrutarla y realizar distintas actividades en ella.

Pensamos que una buena opcidn, debido a las dimensiones de la zona, seria habilitar la misma con ejercicios biosaludables para gente mayor. Esta
seria una buena opcién puesto que la plaza queda cerca de la zona de la piscina, carril bici, ect...
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10.12Propuesta para los centros de atraccion de viajes

La mejor manera de atraer a los ciudadanos es ofrecerles espacios de ocio. En Borriana existen diversos lugares de atraccién, donde al mismo tiempo
se puede fomentar una movilidad sostenible como son las rutas turisticas del municipio.

10.12.1 Rutas turisticas:

Rutas ermitas:

e Ermita de San Blas

e Ermita de Santa Barbara

e Ermita de Sant Gregori

e Ermita de La Misericordia

e Ermita de L'Ecce Homo

e Ermita de La Sagrada Familia

Fomentar estas rutas.

Las rutas a las ermitas propuesta, se conectan con los itinerarios peatonales propuestos (imagen 10-14/Anexo de planos: plano PB 1-12). En
alguno de los casos se podra realizar a pie y en bicicleta y en otros, debido al tipo de infraestructura en bicicleta.

- Ruta ermita de San Blas: la ermita de San Blas se encuentra integrada en el itinerario peatonal centro. Se toman las mismas medidas
propuestas para los itinerarios peatonales en el apartado 10.4.

- Ruta ermita de Santa Barbara: la infraestructura es existente. Se propone su adecuacidn para convertirla en una ruta en bicicleta
conviviendo con los vehiculos, estableciendo la velocidad de la via en 30 km/h e instalando la sefializacion de ciclo-calle a 30 km/h durante
todo el trayecto y la posibilidad de instalar reductores de velocidad.

- Ruta ermita de Sant Gregori: el camino es existente. Se propone adecuarlo como ruta peatonal y ciclista hasta la ermita, como se indica
mas adelante en la imagen 10-14.
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- Ruta ermita de La Misericordia: se encuentra en la ruta del Clot de la Mare de Déu. Se propone su sefializacidn siguiendo la normativa de
sefializacion para espacios naturales de 25 de marzo de 2011, de conseller de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda, por la que se
aprueba el Manual de sefializacion de los parques naturales, parajes naturales, reservas naturales, monumentos naturales, sitios de interés
y paisajes protegidos de la Comunitat Valenciana.

- Ruta ermita de L'"Ecce Homo: ruta propuesta a través del Cami fondo, Cami Xamussa y el Cami Ecce Homo. El Cami Fondo esta asfaltado y
con acera y el Cami Ecce Homo y Xamussa estan asfaltados y tienen un trafico escaso. Se propone implantar una ruta de convivencia de las
bicicletas y los vehiculos motorizados, como la ruta propuesta en la ruta Santa Barbara.

- Ruta ermita de La Sagrada Familia: En este tramo de ruta esta asfaltada y transcurre por el Caminas, también se propone implantar una
ruta de convivencia de las bicicletas y los vehiculos motorizados, como la ruta propuesta en la ruta Santa Barbara y Ecce Homo.

El principal problema es la falta de informacion a la hora de la realizacidn de dichas rutas, sobre todo para la gente que acude del exterior de la
poblacién, ya que los caminos y la infraestructura existe.

Seria necesaria la correcta seializacion de las rutas, y la correcta ubicacién de las ermitas.
Se deberia realizar un geoposicionamiento de las mismas e indicar en la pagina web del Ayuntamiento, de forma que fueran accesibles.

Una vez en cualquiera de las ermitas, se deberia sefializar el camino a cada una del resto, indicando los km entre ellas, esto se podria realizar con
balizas de madera tratadas para sefalizacidon de senderos, con un color para cada una, o con flechas de colores.

Se pueden marcar los itinerarios para realizarlos a pie con informacidn sobre las distancias, calorias consumidas y datos que puedan resultar de
interés y motivacion para quien realiza el recorrido.

Clot de la mare Déu:

Esta zona, puesto que es una ruta que la utiliza mucha gente para realizar ejercicio, deberia plantearse su sefializacion y promocién como ruta
biosaludable. La Passetjada del Clot es existente y discurre paralela al rio Anna. No esta asfaltada y es compatible con el entorno protegido, por lo
gue no se realizard ninguna actuacion al respecto.
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Se sefalizard siguiendo la normativa de 25 de marzo de 2011, de conseller de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda, por la que se
aprueba el Manual de senalizacidn de los parques naturales, parajes naturales, reservas naturales, monumentos naturales, sitios de interés y
paisajes protegidos de la Comunitat Valenciana.
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»» RUTAS ERMITAS
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== ltinerario deportivo , 4 k7 TTA DE SANTA B2 V! — Enprojecte .o’
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‘ b pol ?Ck, Ull Fondo P
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/, oA ‘.‘RmrA DE S/ANT GREGORI
/ FMTTAOE s/mr GREGORI . b
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P4 18 -

Bi:n SAGRADA FAMILIA

Mapa 10-19 Rutas turisticas. (izquierda: conexion itinerarios peatonales, derecha: conexion itinerarios ciclistas).

Creacion APP

Hace ya algun tiempo que dejamos atrds los mapas de papel para explorar las ciudades y lugares de interés a través de nuestros smartphones. Hoy
en dia, todo tiene cabida dentro de una aplicacion, ésta puede proporcionar al usuario un conjunto de informacion valiosa que este puede configurar
segun los lugares que quiera visitar, las actividades que quiere hacer y mucho mas.
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Por tanto, Borriana deberia tener una APP con la informacidn turistica de la ciudad, con la indicacidén de rutas turisticas, en las que se informe al
usuario del nivel de accesibilidad, km, ...

También se incluirian los eventos musicales como el Arenal Sound, con indicacidn de zonas de aparcamiento, transporte publico, indicaciones para
los usuarios, normas a respetar,..

Dentro de la oferta a potenciar estd la zona del puerto deportivo, donde se incluiria la misma informacién que en el resto de rutas, junto con
cursos de buceo, natacion, actividades de la escuela nautica, etc...

Posibles efectos sobre la zona Himeda y su influencia:

La ruta propuesta a la ermita de San Gregori se integra dentro de la zona humeda del Clot de la Mare de Déu. En este caso, como el camino es
existente, las actuaciones propuestas son de sefializacion. Este tipo de actuaciones no genera efectos negativos para este espacio ni su paisaje,
salvo en el proceso de su instalacién donde es necesario realizar un estudio basico de impacto ambiental indicando las medidas preventivas y
correctoras para evitarlo. No obstante, se tiene en cuenta lo establecido en las Directrices 119, 123 y 131 de la ETCV y ademads se debe redactar un
programa de paisaje como instrumento necesario a acompafiar a los proyectos que se ejecuten.

La rutas de las ermitas de San Blas, Ecce Homo y Santa Barbara se integran dentro de la zona de peligrosidad de inundacién. En este caso, el
camino ya es existente y la Unica actuacién es la instalacion de sefializacién.

En un futuro, si se realizase alguna actuacion en la que se construyese vias ciclistas o peatonales junto a los tramos de calzada se debera aplicar el
articulo 21 del PATRICOVA, que establece que cualquier elemento superficial que se sitie en la zona inundable a una cota superior a 30 cm no ha
de provocar un incremento del riesgo de inundacién en los usos urbanos actuales o planificados.

Ademas se garantiza el cumplimiento de la Estrategia Territorial de la Comunidad Valenciana puesto que los caminos son existentes y no se
modifica la infraestructura.

10.13Propuesta Transporte privado
10.13.1 Carsharing y motosharing

El carsharing es un modelo de alquiler de automéviles de emisidén cero, de modo que el usuario alquila el vehiculo durante un corto periodo de
tiempo. Esta metologia puede ser llevada a cabo por empresas o bien por un conjunto de usuarios, como pueden ser los ciudadanos de un municipio.
Hoy en dia existen mas de seiscientas ciudades en el mundo donde la gente puede utilizar estos servicios. Funciona de forma similar al sistema de
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alquiler de bicicletas y los usuarios pueden gestionar todas las operaciones a través de una aplicacion. El motorsharing es el mismo caso pero los
vehiculos son motocicletas.

Imagen 10-19 Ejemplo de motos de alquiler Fuente: Google.

10.14Propuesta de eficiencia energética y mejora medioambiental

10.14.1 Soluciones Smart Road City

La propuestas del Plan de Movilidad Urbana Sostenible, van a favor de la eficiencia energética y el medioambiente. Las soluciones Smart City tratan
de integrar toda la movilidad de forma eficiente potenciando ain mas esa eficiencia.

Pagina | 292



foGNN'I'I;LEENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible O=ENGITEC
DE BORRIANA www.engitec.net

Por ejemplo, se puede pueden proponer proyectos, basado en luminarias LED, que se colocan en las aceras y salidas de parkings publicos o privados,
advirtiendo de la apertura o cierre de las puertas por la presencia de un vehiculo.

Este sistema se puede colocar también en pasos de peatones con o sin semaforo para reforzar la seguridad vial.

Imagen 10-20 Ejemplo de paso peatonal con iluminacidn inteligente. Fuente: Google.

Las soluciones Smart Road city buscan la eficiencia energética con sensores en las farolas que puedan regular la luminosidad de una calle. Se puede
realizar con sensores radar que monitoricen de forma inteligente el trafico de todo tipo de vehiculos y personas que transiten.
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11 PRESUPUESTO Y TEMPORALIZACION DE MEDIDAS

La temporalizacién de las propuestas nos permite identificar y calificar dichas propuestas en propuestas a corto y largo plazo. Las propuestas

realizadas no tendrdn una duracién mayor a 8 aios. La iniciacién es aproximada, ya que dependera del informe de Conselleria.

. Fecha
Horizonte de

Propuesta aplicacién Inicio Final

Circunvalaciones. Medio plazo 2022 2024-2026

Ampliacion y modificacidon de la zona de estacionamiento regulado. Medio plazo 2022 2024-2026
Creacién de aparcamientos intermodales Medio plazo 2022 2024-2026

Vigilancia y control de vehiculos mal estacionados Medio plazo 2022 2024-2026
Adecuacion de itinerarios peatonales Medio plazo 2022 2024-2026
Peatonalizacion Medio plazo 2022 2024-2030

Crear y fomentar el uso de los itinerarios escolares Medio plazo 2022 2024-2026

Carril bici Medio plazo 2022 2024-2026

Ciclo-calles Medio plazo 2022 2024-2026
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Instalacion de Aparca bicicletas Medio plazo 2022 2024-2026
Impulso de la movilidad en bicicleta Medio plazo 2022 2024-2026
Fomentar el uso del autobus interurbano Medio plazo 2022 2024-2026
Fomentar el uso del transporte ferroviario. Medio plazo 2022 2024-2026
Implantacion de sistema de transporte a la demanda. Medio plazo 2022 2024-2026
Implantacion de sistema de transporte publico urbano con minibus eléctrico Medio plazo 2022 2024-2026
Implantacién de un servicio publico de transporte colectivo urbano de viajeros con autobus Medio plazo 2022 2024-2026
Fomentar la normalizacién del uso del vehiculo eléctrico Medio plazo 2022 2024-2026
Normativa especifica para la regulacion de VMP Medio plazo 2022 2024-2026
Impulso de la movilidad al trabajo en VMP Medio plazo 2022 2024-2026

Definicion de medidas reguladoras de logistica urbana en una ordenanza municipal. Corto plazo 2022 2024
Promocidn del uso de vehiculos innovadores y ecoldgicos. Medio plazo 2022 2024-2026
Seguridad Vial Medio plazo 2022 2024-2026
Usos de suelo y mejora de los espacios urbanos Medio plazo 2022 2024-2026
Rutas turisticas Medio plazo 2022 2024-2026
Carsharing y motosharing Medio plazo 2022 2024-2026
Soluciones Smart Road City Largo plazo 2022 2024-2026
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A continuacion, se ha realizado una estimacidn de la inversidn prevista para cada una de las actuaciones.

Propuestas

Definicion de una jerarquia viaria 2.000,00 € 2.000,00 € 4.000,00 €
Definicion de las zonas 20y 30 1.000,00 € 1.000,00 € 2.000,00 €
Circulacion 1.500,00 € 1.500,00 € 3.000,00 €
Circunvalaciones 150.000,00 € 550'000'02 550.000,00 € 1.250.000,00 €
Subtotal 154.500,00 € 554.500, Og 550.000,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €| 1.259.000,00 €
| Propuestas de estacionamiento
Ampliacién y modificacién de la zona de estacionamiento regulado. 3.000,00 € 3.000,00 € 6.000,00 €
Creacién de aparcamientos intermodales 20.000,00 € 25.000,00 € 45.000,00 €
Vigilancia y control de vehiculos mal estacionados 750,00 € 750,00 € 750,00 € 750,00 € 3.000,00 €
Subtotal 23.750,00 € 750,00 € 750,00 € 28.750,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 54.000,00 €
| Propuestas de movilidad peatonalyPMR
Adecuacion de itinerarios peatonales. 160,00 € 160,00 € 160,00 € 160,00 € 640,00 €
Peatonalizacién 113.400,00 € 113'400'02 113.400,00 € 113.400,00 € 453.600,00 €
Crear y fomentar el uso de los itinerarios escolares 20.000,00 € | 20.000,00 €| 20.000,00 € 20.000,00 € 80.000,00 €
Subtotal 133.560,00 € 133.560, 02. 133.560,00 €| 133.560,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 534.240,00 €

Carril bici 50.000,00 € | 50.000,00 € | 100.000,00 € 100.000,00 € 300.000,00 €
Ciclo-calles 3.750,00 € 3.750,00 € 3.750,00 € 3.750,00 € 15.000,00 €
Instalacion de Aparca bicicletas 2.500,00 € 2.500,00 € 2.500,00 € 2.500,00 € 10.000,00 €
Impulso de la movilidad en bicicleta 2.000,00 € 2.000,00 € 4.000,00 €
Subtotal 58.250,00 € | 56.250,00 € | 106.250,00 € | 108.250,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 329.000,00 €
| Propuestas de transporte pablico
Fomentar el uso del autobus interurbano - - - - 0,00 €
Fomentar el uso del transporte ferroviario. - - - - 0,00 €
Implantacion de sistema de transporte a la demanda. - - - - 0,00 €
Implantacion de sistema de transporte publico urbano con minibus. 150.000,00 € 150'000'02 150.000,00 € 150.000,00 € 600.000,00 €
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150.000,00
Subtotal 150.000,00 € € 150.000,00 € 150.000,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 600.000,00 €

Fomentar la normalizacion del uso del vehiculo eléctrico

15.000,00 €

15.000,00 €

30.000,00 €

Subtotal

15.000,00 €

0,00 €

15.000,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00€

0,00€

0,00€

30..000,00 €

Definicién de medidas reguladoras de logistica urbana en una ordenanza

Normativa especifica para la regulacion de VMP - - - - 0,00 €
Fomentar la normalizacién del uso del VMP 15.000,00 € 15.000,00 € 30.000,00 €
Subtotal 0,00 €| 15.000,00 € 0,00 € 15.000,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 30.000,00 €

Seguridad Vial

2.000,00 €

10.000,00 €

2.000,00 €

10.000,00 €

.. - - - - 0,00 €
municipal.
Promocidn del uso de vehiculos innovadores y ecoldgicos. 20.000,00 € | 20.000,00€ | 20.000,00 € 20.000,00 € 80.000,00 €
Subtotal 20.000,00 € | 20.000,00 €| 20.000,00 € 20.000,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 80.000,00 €

24.000,00 €

Subtotal

2.000,00 €

10.000,00 €

2.000,00 €

10.000,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

24.000,00 €

Carsharing y motosharing

Usos de suelo y mejora de los espacios urbanos 20.000,00 € | 30.000,00 € 10.000,00 € 60.000,00 €
Subtotal 0,00 €| 20.000,00€ | 30.000,00€ 10.000,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 60.000,00 €
Centros atraccion viajes 500.000,00 € 500.000,00 €
Subtotal 500.000,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 500.000,00 €

Subtotal

Soluciones Smart Road City

0,00 €

80.000,00 €

20.000,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

100.000,00 €

Subtotal

80.000,00 €

1.137.060,00 €

20.000,00 €

980.060,00
3

0,00 €

1.007.560,00
3

0,00 €

480.560,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

0,00 €

100.000,00 €

0,00 € 3.600.240,00 €
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-Las propuestas de Carril Bici de la Carretera del Grao y de los accesos a la estacidn de ferrocarril de Burriana se han realizado durante la redaccién
de este Plan de Movilidad Urbano, habiendo ya desembolsado el Ayuntamiento los importes aproximados de 750 mil euros (en Carretera del Grao)
y 230 mil euros (en los accesos a la estacion de ferrocarril de Burriana).

-Respecto a la peatonalizacidn e itinerarios peatonales, parte no es inversion directa del ayuntamiento (FACSA).
-En vehiculo eléctrico parte, no es inversién directa del ayuntamiento (IVACE).

-En propuesta de centro de atraccion de viajes, parte no es inversidn directa del ayuntamiento (EDUSI).
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12 PLAN DE EVALUACION Y SEGUIMIENTO

Tras la realizacién del PMUS es necesario poner en funcionamiento el grupo de medidas propuestas para conseguir una movilidad menos
dependiente del vehiculo privado. Las fases de seguimiento y evaluacién son un elemento clave de cualquier PMUS. El plan de evaluacion y
seguimiento nos sirve para controlar y evaluar el grado de mejora producido por la implantacién de las medidas del PMUS.

Atendiendo a las consignas reflejadas en el documento” Implantacién de los planes de movilidad urbana sostenible” elaborado por la red espafiola
de ciudades por el clima, se identifican algunos indicadores necesarios para llevar a cabo el Plan de Evaluacién y Seguimiento:

TIPO DE OBIJETIVO
INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL A
INDICADOR
ALCANZAR
- NG i ilidad .
Uso Movilidad Petonal i usuzﬁmos movilidad/ % INE, encuestas, Ayuntamiento 21,0% 26,3%
habitantes
- - NG ios bici .
Uso de Movilidad Ciclista o <0 u.suanos ci/ % INE, encuestas, Ayuntamiento 6,1% 7,3%
habitantes
L. N. ios t t .
Uso de Transporte publico u'sugnos ra.nspor € % INE, encuestas, Ayuntamiento 5,4% 5,9%
publico/habitantes
, . N. ios t t .
Uso vehiculo privado u.suar|os ra.nspor € % INE, encuestas, Ayuntamiento 67,5% 60,5%
privado/ habitantes
. . B N. iost t )
Uso del vehiculo eléctrico . usualr|osf ransp(?r © % INE, encuestas, Ayuntamiento - Aumentar
privado eléctrico/ habitantes
MODALES Ocupacion del vehiculo N.usuarios veh. Ocupacion/ Subir el
. . , . , Encuestas .
privado Privado/N.vehiculos privados | Vehiculo - porcentaje
‘. . N.pl das/N.pl . ., Bajar el
Ocupacion aparcamientos plazas gcupa. SRR % Trabajos de campo, policia 74,30% ajare .
disponibles porcentaje
Ocupacion .ilegal de N.plazas ilega.les/N.pIazas % Trabajos de campo, policia 2.28% Bajar el.
aparcamientos legales+ilegales porcentaje
(0] io d | , o
cupacion pesados en fas N. Vehiculos pesados/afio. % - - -
afueras
. Tiempos espera paradas/N. . . .
Tiempo de espera en . Minutos/ . . 30 minutos Bajar el
usuarios de transporte . Empresa concesionaria, encuestas . .
paradas pliblico Usuarios por habitante | porcentaje
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Tiempo de viajes Tiempo total Minutos/ Empresa concesionaria, encuestas 20 min por Bajar el
P ) desplazamiento/N.habitantes | habitantes P ! habitante porcentaje
TIPO DE OBIJETIVO
INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL A
INDICADOR
ALCANZAR
, Consumo total energia/ N. Ministerio de transicién ecoldgica, Reducir la
Consumo de energia . Tep . _ .
Habitantes INE,DGT, Ayuntamiento cifra
Consurr’m de er.1erg|a de , . Tep Ministerio de tran5|C|on.ecoIog|ca, 57,90 47,80
vehiculo privado Consumo energia veh.privado INE,DGT, Ayuntamiento
ENERGETICOS Consumo de energia Consumo energia transpor. Te Ministerio de transicién ecoldgica, Reducir la
transporte publico publico/N.habitantes P INE,DGT, Ayuntamiento cifra
Consumo de energia 9 4780
vehiculo privado total Tep Ministerio de transicién ecoldgica, 57, &
Consumo energia veh.privado INE,DGT, Ayuntamiento
TIPO DE OBIJETIVO
INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL A
INDICADOR
ALCANZAR
Emisiones totales GEI/ Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de GEI , . t/afio INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones 18689,89 15547,24
Numero habitantes
de control
Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de CO Emisiones totales CO t/afio INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones 328.66 258,69
AMBIENTALES de control
Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de NOx Emisiones totales Nox t/afio INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones 74.41 63,10
de control
Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de NO Emisiones totales No t/afio INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones 59,89 51,18
de control
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Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de CO2 Emisiones totales CO2 t/afio INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones 18216.5 15165,52
de control
Ministerio de transicidn ecoldgica,
Emisiones de PM Emisiones totales PM t/afio INE,DGT, Ayuntamiento, estaciones 10.43 8,75
de control
Nivel d i0 Intensidad del id . o
lvel sonoro e’re:‘cepcmn e Son,l .0 Db estudios acusticos 70-55 45-35
externo (trafico) generado por el trafico
TIPO DE OBIJETIVO
INDICADORES FORMULACION UNIDAD FUENTE DE INFORMACION VALOR INICIAL A
INDICADOR
ALCANZAR
., Superficie dreas 20y Cartografia, Urbanismo, circulacién,
P Y4 2 .. 9 . 1009
roporcion de Zonas 30y 20 30/superficie total % trabajo de campo - 00%
Accesibilidad-transporte Para,da.? accesibles trasnport. % oo oy A B 100%
publico Publico/paradas totales
Km viario peatonal/km red Cartografia, Urbanismo, circulacion,
. Inf | o 9 . 109 9
Sociales y nfraestructuras peatonales a—— % trabajo de campo 0% 30%
econdmicos
Infraestructuras ciclistas Km viarif) c.iclista/km red % Cartografia, Ur!oanismo , circulacion, 10% 80%
viaria total trabajo de campo
Cobertura del transporte Superficie bajo cobertura/ % Empresa concesionaria, Subir el
publico superficie total ° Ayuntamiento - porcentaje
Infracciones de trafico % Policia, Ayuntamiento, DGT _
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Numero de Bajar el
infraciones/N.habitantes porcentaje
. Numero de ., . Bajar el
Accidentes . . % Policia, Ayuntamiento, DGT I .
accidentes/N.habitantes porcentaje
Inversion
Inversiéon en movilidad . . euros/hab. Aumentar
movilidad/N.habitantes / -
Inversion movilidad peatonal/
Inversién en movilidad N.habitantes euros/hab. — Aumentar
peatonal
Inversién movilidad ciclista/ hab A
Inversién en movilidad N.habitantes euros/hab. -~ umentar
ciclista
Inversion transporte publico/
Inversién en transporte N.habitantes euros/hab. = Aumentar
publico
Inversién transporte
Coste de movilidad motorizado/ N.habitantes euros/hab. - Aumentar
motorizada

12.1Metodologia de calculo

La metodologia de calculo de los indicadores se realizard recopilando los datos necesarios

correspondiente indicada en la tabla anterior.

INDICADORES MODALES

para posteriormente aplicar la formulacién

La informacidn necesaria para el cdlculo de los indicadores de movilidad peatonal, ciclista, transporte y publico y vehiculo privado se obtendrd
mediante la realizacion de encuestas a la poblaciéon. Mucha informacién aparece en paginas de datos estadisticos como el Instituto Nacional de
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Estadistica y el propio Ayuntamiento De este modo se podrd obtener el reparto modal tras implantar las medidas de PMUS y observar que se han
cumplido los objetivos.

La ocupacién e indisciplina en los aparcamientos se obtendra mediante trabajos de campo, donde se realizara inventario, en una muestra de calles,
de plazas de estacionamiento ocupadas y vehiculos mal estacionados.

INDICADORES ENERGETICOS Y AMBIENTALES

La informacién de energia consumida por los vehiculos tanto publicos como privados y emisiones atmosféricas como el CO2, NO, NOx, CO y O3 se
obtiene:

Para el analisis del consumo energético se ha utilizado los consumos medios anuales tedricos en litros a nivel municipal y los kildmetros medios
anuales por cada tipo de vehiculo y el consumo medio anual por tipo de vehiculo ademas de los datos de Ministerio de transicion ecoldgica, INE,DGT,
Ayuntamiento.

Para el andlisis de las emisiones se obtienen los datos meteoroldgicos de las estaciones cercanas o del propio municipio y otra metodologia es a través de la
aplicacién del software COPERT, donde, se introducen datos de entrada como vehiculos de diferentes tipos, kilometrajes, etc y se obtienen las emisiones de los
gases de efecto invernadero.

Para obtener datos iniciales de los indicadores acusticos se han de realizar estudios acusticos asociados a la movilidad y tras las medidas aplicadas del PMUS,
realizando estudios acusticos, de nuevo, se podra comprobar que los decibelios disminuyen, tal y como se ha previsto en el Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

INDICADORES SOCIALES Y ECONOMICOS

La informacidn de los indicadores sociales y econdmicos se obtiene a través de la informacidn disponible en el Ayuntamiento y la policia.

Tras recopilar la informacidn necesaria de cada tipo de indicador se puede aplicar la formulacién indicada en las tablas de indicadores de este mismo
apartado, obteniendo el valor de cada uno de ellos.

12.2Seguimiento de la contaminacion acustica

La principal fuente de ruido respecto de ruido derivada del modelo de la movilidad es debida al trafico rodado. Para el seguimiento de la
contaminacién acustica producida por la movilidad se han de realizar estudios acusticos asociados a ella. Para ello, se realizaran las mediciones en
las principales vias de trafico rodado.
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Con los resultados de las mediciones se deben tener en cuenta los valores limite que marca la legislacidn vigente (Ley 7/2002 de la Generalitat

Valenciana).
La tabla siguiente muestra estos valores limite en periodo diurno y segun el uso dominante de suelo.

Nivel sonoro dB(A)

Uso dominante Dia Noche
Sanitario y docente 45 35
Rezidencial 55 45
Terciano (=] S5
Industriail 70 a0

Cabe recordar que los se pueden sobrepasar los limites establecidos en 10 Db(A) sin necesidad de aplicar medidas correctoras cuando se tratan de
infraestructuras de transporte (art. 28 del Decreto 104/2006).

Tras a implantacidon de medidas del PMUS, realizando las mismas mediciones se podrd comprobar como el Pmus repercute en la contaminacién

acustica.
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13 ESCENARIO ENERGETICO

13.1Escenario atmosférico con las medidas adoptadas

La contaminacion del aire representa un grave problema de higiene del medio ambiente, que afecta a los habitantes de los paises en desarrollo y
desarrollados. Los residentes de las ciudades donde hay niveles elevados de contaminacién atmosférica padecen mas enfermedades cardiacas,
problemas respiratorios y cdnceres de pulmdn que quienes viven en zonas rurales donde el aire es mas limpio.

Segln los datos de la OMS se calcula que en el mundo suman 1,3 millones las personas que mueren en un afo a causa de la contaminacion
atmosférica urbana; mas de la mitad de esas defunciones ocurren en los paises en desarrollo.

Tras las medidas llevadas a cabo en el presente plan, teniendo en cuenta el nuevo reparto modal procederemos a calcular las emisiones producidas
por el trafico urbano en Borriana mediante el software Copert, obteniendo la reduccién de las emisiones respecto a estado actual. En la siguiente

tabla se muestran los resultados obtenidos.

Diesel | Gasolina | Diesel | Gasolina | Diesel | Gasolina | Diesel | Gasolina | Diesel | Gasolina | Diesel | Gasolina
5475,23 | 4401,05 4,94 167,37 18,78 12,23 12,08 11,76 1,84 0,54 1,46 0,30
1868,68 | 267,64 2,53 22,20 6,18 1,15 4,37 1,11 0,84 0,03 0,69 0,02
2602,55 - 6,15 - 23,84 - 20,99 - 1,28 - 1,03 -

- 550,37 - 55,51 - 0,92 - 0,88 - 0,38 - 0,34
9946,46 | 5219,06 | 13,61 245,07 48,81 14,29 37,44 13,74 3,95 0,95 3,18 0,66
Tabla 13-1 Emisiones producidas por los diferentes automoviles en el estado final. Elaboracién propia.
FINAL co2(t)  co(t) NOx(t)  NO(t) PM10(t)  PM2.5 (t)

Diesel
Gasolina
Total

9946,46 13,61 48,81 37,44 3,95 3,18
5219,06 245,07 14,29 13,74 0,95 0,66
15165,52 258,69 63,10 51,18 4,90 3,85

Tabla 13-2 Resumen emisiones situacion final. Elaboracion propia.
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PM10 (t)
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Total inicial 18216,58 328,66 74,41 59,89 5,86 4,57
Total final 15165,52 258,69 63,10 51,18 4,90 3,85
MEJORA 16,75% 21,29% 15,20% 14,54% 16,30% 15,91%
Tabla 13-3 Resumen porcentaje de mejora. Elaboracion propia.
CO2 (t) NOX (t)
11979,17
6,46 60,00 1
50,00
52 H INICIAL 40,00
2,00 30,00 1
| FINAL
20,00
10,00
0,00
Diesel Gasolina itee] Gasolina

Grafico 13-1 Comparacidn estado inicial/final CO2. Elaboracién propia.

W INICIAL
W FINAL

Grafico 13-2 Comparacion estado inicial/final NOx. Elaboracién propia.
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Gréfico 13-3 Comparacién estado inicial/final CO. Elaboracién propia.
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Grafico 13-4 Comparacidn estado inicial/final NO. Elaboracion propia.
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Grafico 13-5 Comparacién estado inicial/final PM10. Elaboracién propia.

PM2.5(t)

m INICIAL
W FINAL

Diesel Gasolina

Grafico 13-6 Comparacion estado inicial/final PM2.5. Elaboracidn propia.
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13.2Escenario energético con las medidas adoptadas

Para el calculo del ahorro energético de las actuaciones presentadas en el PMUS consideraremos el ahorro generado por la disminucién de los
desplazamientos en vehiculos privados. Los datos obtenidos se muestran en las siguientes tablas.

Diesel

Estado final

Turismos

Furgonetas

Camiones

Motos/Ciclo

Total diesel

Km L TEP Consumo 1/100
28.904.400,00 1.734.264,00 15081,1597 6
7.516.800,00 714.096,00 6209,77882 9,5
4.502.800,00 1.350.840,00 11746,9046 30
0 0 0 0
40.924.000,00 3.799.200,00 33.037,84

Gasolina

Estado final

Turismos
Furgonetas
Camiones
Motos/Ciclo

Total gasolina

Tabla 13-4 Consumo energético automoviles diesel estado final. Elaboracion propia.

Km L TEP Consumo 1/100
18.136.125,00 1.450.890,00 11607,12 8
743.400,00 92.925,00 743,4 12,5
0 0 0 0
6.232.242,50 311.612,13 2492,897 5
25.111.767,50 1.855.427,13 14.843,42

Tabla 13-5 Consumo energético automoviles gasolina estado final. Elaboracién propia.
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Estado final

Total 66.035.767,50 5.654.627,13

47.881,26

Tabla 13-6 Consumo energético estado final. Elaboracién propia.

Total

Total inicial 83.733.550,00 6.861.004,50

57.989,85

Total final 66.035.767,50 5.654.627,13

47.881,26

Mejora 21,1% 17,6%

17,4%

Tabla 13-7 Comparacién consumo energético estado inicial/final. Elaboracion propia.

Con las actuaciones realizadas obtendriamos 47.881,26 TEP anuales frente a las 57.989,85 TEP anuales que tenemos actualmente, lo que supone

una disminucion del 17.4%.
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14 FICHAS RESUMEN DE LAS PROPUESTAS
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Propuesta de circulacion y red viaria

Definicion de una jerarquia viaria.

Jerarquia viaria

w— Cypramunicipal
w— Nivel 1
e Nivel 2

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y Policia. Otros:-

4.000 Euros

AGENTES

PRESUPUESTO APROXIMADO

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de circulacién y red viaria
OBJETIVO: Clasificar la red viaria y la ordenacion del trafico motorizado a
favor de los modos sostenibles.
DESCRIPCION: | Definicién de los diferentes niveles viarios en los que se va a
estructurar el municipio:

e En el Nivel 1 o vias primarias se permitird la velocidad
maxima permitida en las areas urbanas.

e En el Nivel 2 o vias secundarias, estda permitida la
circulacion del transporte publico. Las medidas de
pacificaciéon de la velocidad sobre este viario deberan ser
blandas. La velocidad serd limitada a 30 km/h.

e [El resto seran Nivel 3 o vias locales, donde se consideran
prioritarios los modos alternativos al vehiculo motorizado.

PROGRAMACION A CORTO PLAZO
Prioridad Alta
Aflo horizonte 2024

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso vehiculo privado N. usuarios transporte privado/ habitants.

e Tiempo de viajes. Tiempo total desplazamiento/N.habitantes.

e Emisiones de GEIl. Emisiones totales GEI/ NUmero habitantes.

e Nivel sonoro de recepcidn externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.
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Definicién de las zonas 20y 30.

=
o
§

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de circulacién y red viaria
OBJETIVO: Defender el drea del nucleo urbano
DESCRIPCION: | La Zona 20 propuesta esta limitada por las calles:

Burriana
JAlquerias
del Nifio
Perdido

e Calle de la Mare de Déu de la Misericordia.
e Calle Ausias March.

e Calle de la Encarnaciod.

e Calle L'Escorredor.

e Ronda Music Ibafiez.

e Paseo de San Juan Bosco.

Desde la zona 20 propuesta hacia el exterior del municipio, se
propone implantar Zonas 30 en todo el municipio, incluyendo la
zona costera, excepto las vias de Nivel 1.

Jerarquia viaria
2002 20y 3) == SpRAUNIRE
) 20r 20 == lhve 2

2003 30 == liva 1
AGENTES
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad, comercio y Policia. PROGRAMACION A CORTO PLAZO
Otros:- Prioridad Alta
PRESUPUESTO APROXIMADO
Afo horizonte 2024
2.000€

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso vehiculo privado N. usuarios transporte privado/ habitants.

e Uso Movilidad Petonal NUmero usuarios movilidad/ habitants.

e Emisiones de GEl. Emisiones totales GEl/ NUmero habitantes.

e Nivel sonoro de recepcién externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.
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Circulacion.

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de circulacién y red viaria

' :rUGNN'I'I;IREENT Plan de Movilidad Urbana Sostenible OENGITEC

‘ OBJETIVO: fomentar una circulacién principalmente por las rondas del
"4" municipio.
v . DESCRIPCION: e Se propone implantar doble sentido en la Ronda Music

Ibafiez. Y para poder hacer el giro a la izquierda se puede
colocar una mini rotonda para realizar el giro a la izquierda
por la calle de La Mota.

e Se propone implantar doble circulacién en la calle Atenas
y la calle de la Haia para evitar ese problema.

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad, y Policia. Otros:- PROGRAMACION A CORTO PLAZO

Prioridad Alta
PRESUPUESTO APROXIMADO

Aflo horizonte 2024
3000 Euros
INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso vehiculo privado N. usuarios transporte privado/ habitants.
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LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de circulacién y red viaria
Reduccidén de circulacion en el casco urbano, y liberar el exceso de

K &%
]
Borriana/ Burriana

S deNe s
con CV-18 I,
T e .
0’.

,

e

0.. ;
CNERE

Conexion de la Carretera de
Nules con los Poblados

9,
*,
maritimos

AGENTES

PRESUPUESTO APROXIMADO

-1.259.000 Euros

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad, y Policia. Otros:-

Prioridad

Afo horizonte
Uso vehiculo privado N. usuarios transporte privado/ habitants.

_— MAGNIFIC
AJUNTAMENT
' DE BORRIANA
OBJETIVO:
' trafico que se produce en algunas vias
DESCRIPCION: e Prolongacion Ronda Cardenal Vicente Tarancén con la CV-
18.
Prolongacién Avenida del transporte con la CV-18.
También se propone la conexién de la carretera de Nules

con los Poblados Maritimos, evitando que parair a la zona
costera se entre dentro del municipio descargando de

trafico a calles como la Avenida Jaime Chicharro.

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
Media
2024-2026

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

Emisiones de GEI. Emisiones totales GEI/ NUmero habitantes.

generado por el trafico.

Nivel sonoro de recepcidn externo (trafico). Intensidad del sonido
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Propuesta de estacionamiento

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de estacionamiento

Wl . 0" %
e O N OBJETIVO: Disuadir a los vehiculos privados de acceder al centro del
’ municipio.

DESCRIPCION: e En el centro del municipio se propone mantener las zonas
Qf . azules y naranjasy crear mas plazas de zona azul en la calle
P i % Encarnacid, un 30%.

e Vados: Diferenciar entre vados temporales y permanentes.
: : e En la Zona 20-30: Prohibir el estacionamiento en las calles
estrechas; podran estacionar en la calle los vehiculos que
\ obtengan un permiso de residente.
e Aciia Zona Bla':a i
. =, PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
Zona Bava ‘
WMo % 3 Prioridad Media
AGENTES Afio horizonte 2024-2026
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad, Comercio y Policia.
Otros:- INDICADOR DE SEGUIMIENTO
e Uso vehiculo privado N. usuarios transporte privado/ habitants.
PRESUPUESTO APROXIMADO Ny .
e Ocupacién aparcamientos N.plazas ocupadas/N.plazas
6.000 Euros- disponibles

e Ocupacion ilegal de aparcamientos N.usuarios veh. Privado/N.vehiculos
privados
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OBJETIVO:

DESCRIPCION:

Parkings intsrmodales
B

Camiones

.Supc.ﬁu‘d

g speckca o cada paorg los
£ omins e trd e gy 3

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad, y Policia. Otros:

Espacios privados.
PRESUPUESTO APROXIMADO
45.000 Euros

Aflo horizonte

Ocupaciéon  aparcamientos N.plazas  ocupadas/N.plazas
disponibles

Ocupacién ilegal de aparcamientos N.usuarios veh. Privado/N.vehiculos
privados

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de estacionamiento
Disuadir a los vehiculos privados de acceder al centro del
municipio.

Se han propuesto una serie de parkings en diversos puntos
alejados del centro.

Los parkings cubren la periferia de todo el municipio,
excepto de la zona sureste, que dispone de una gran
superficie de estacionamiento con un bajo porcentaje de
ocupacion en la zona formada por Avenida Jaume, Cami
del Grao y Avenida de Jaime Chicharro. Se propone, a su
vez, eliminar el Parking de Terraza Paya.

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
Media
2024-2026
INDICADOR DE SEGUIMIENTO
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LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de estacionamiento
OBJETIVO: Evitar infracciones que crean problemas en la circulacion de
vehiculos, peatones (por invadir la acera) y, sobre todo, los que
afecten a la movilidad de las PMRs.
DESCRIPCION: e Implantar un vehiculo (AVI) con cdmara y GPS que capta
coches mal aparcados.

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
AGENTES Prioridad Media
Afio horizonte 2024-2026

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad, Comercio y Policia.

Otros:- INDICADOR DE SEGUIMIENTO

PRESUPUESTO APROXIMADO
e Ocupacién ilegal de aparcamientos N.plazas ilegales/N.plazas

3.000 Euros legales+ilegales.
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Propuesta de movilidad peatonal y PMR

Adecuacion de itinerarios peatonales

Itinerarios peatonales

= [tinerario estacion de tren = [tinerario poligono
Passetjada pel Clot

m— tinerario centro = Itinerario litoral

L ltinecario degortivg —— Itinerario Ronda

& Zonas atractoras

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y asuntos sociales.

Otros :Personas mayores, PMR, comercio.

PRESUPUESTO APROXIMADO
640 Euros

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de movilidad peatonal y PMR

OBJETIVO: Fomentar la movilidad peatonal de forma accesible y segura a
distintos puntos atractores del municipio.
DESCRIPCION: | Se han propuesto una serie de itinerarios peatonales donde se

realizaran las actuaciones necesarias para suprimir las barreras:
e Vados peatonales
e Pavimento de las aceras
e Anchos de acera
e Rampas
e Adecuacion de las plazas PMR

PROGRAMACION A LARGO PLAZO

Prioridad Alta

2024-2026
INDICADOR DE SEGUIMIENTO

Afo horizonte

e Uso Movilidad Petonal NUmero usuarios movilidad/ habitants.

e Emisiones de GEIl. Emisiones totales GEl/ Nimero habitantes.

¢ Nivel sonoro de recepcidn externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.
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Peatonalizacion

Plaga Jardi &
del Bes % (”

% o L,; 3 (; : \ LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de movilidad peatonal y PMR
@Q Qg“ \ ‘ K N OBJETIVO: Priorizar la movilidad peatonal en las calles del nucleo del
Ny U Of municipio.
¢ A ':"”vonﬂ,;“_r 2 oK O\ / %, | ‘ - £ DESCRIPCION: | La propuesta consiste en la peatonalizacién o dar prioridad al

peaton en las calles mas céntricas en varias fases.

Esta actuacién se realizard en 3 fases, para adaptar
paulatinamente la circulacién del municipio y concienciar a la
ciudadania de lo importante que es crear espacios de encuentro.

PROGRAMACION A MEDIO LARGO PLAZO
Prioridad Alta

AGENTES Aflo horizonte 2024-2030

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad y asuntos sociales.

Otros :Personas mayores, PMR, comercio. INDICADOR DE SEGUIMIENTO

PRESUPUESTO APROXIMADO e Uso Movilidad Petonal Numero usuarios movilidad/ habitants.

453 600 Euros e Emisiones de GEI. Emisiones totales GEl/ Niumero habitantes.
e Nivel sonoro de recepcién externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.
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Crear y fomentar el uso de los itinerarios escolares

e
. de FPA Hetarador Viciana
® CEER Pl Hoitclans

%

G)bon \m B Ser\ora de a Consobcdn

m

CP. Francess Roca i

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad. Otros :-

PRESUPUESTO APROXIMADO
80.0000 Euros

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de movilidad peatonal y PMR

OBJETIVO: Fomentar la movilidad peatonal de forma accesible y segura para
desplazarse a los centros escolares.

DESCRIPCION: | Se han aprovechado la mayoria de los itinerarios peatonales
propuestos en la zona centro y en las rondas en esta misma linea
estratégica de movilidad peatonal. Por lo tanto, en estos
itinerarios se proponen medidas de pacificacién de trafico vy
sefializacion, asi como convertirlos en itinerarios accesibles, como
se explico en la propuesta de adecuacién de itinerarios

peatonales.
PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
Prioridad Alta
Afo horizonte 2024-2026

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso Movilidad Petonal Numero usuarios movilidad/ habitants.

e Emisiones de GEl. Emisiones totales GEl/ Numero habitantes.

e Nivel sonoro de recepcién externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.
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Propuesta de movilidad ciclista

Carril bici
LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de movilidad ciclista
OBIJETIVO: Fomentar la movilidad ciclista de forma accesible y Segura.
DESCRIPCION: | Se propone un tramo de carril bici que conecte el existente y el
previsto.

porriana/ Burriana

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO

= Carril bici propuesto / ;

Carrils Bici 2018
= Existent
En projecie

Prioridad Alta
Afo horizonte 2024-2026

AGENTES
INDICADOR DE SEGUIMIENTO

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad .Otros :
e Uso Movilidad Ciclista Numero usuarios movilidad ciclista/

PRESUPUESTO APROXIMADO habitants.
300.0000 Euros e Emisiones de GEl. Em|5|(l)nes totales GE,l/ Numero ha.b|tantes. |
¢ Nivel sonoro de recepcidn externo (trafico). Intensidad del sonido

generado por el trafico.
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Ciclo-calles

]

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de movilidad ciclista
OBJETIVO: Fomentar la movilidad ciclista de forma accesible y Segura.
DESCRIPCION: | Crear ciclo-calles en las zonas 20y 30.

~ o

Propuesta de movilidad ciclista s
Carrils Bia 2018 4
—— En projects

— EyiSlRL

w— Propucsta de carril bid

i PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
AGENTES Prioridad Alta
Aflo horizonte 2024-2026

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad .Otros :
INDICADOR DE SEGUIMIENTO

PRESUPUESTO APROXIMADO
e Uso Movilidad Ciclista NuUmero usuarios movilidad ciclista/

15.000 Euros- habitants.
e Emisiones de GEl. Emisiones totales GEI/ Numero habitantes.
e Nivel sonoro de recepcidn externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.
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Instalacion de Aparca bicicletas

AGENTES

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad .Otros :

PRESUPUESTO APROXIMADO
10.0000 Euros

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de movilidad ciclista
OBJETIVO: Fomentar la movilidad ciclista de forma accesible y Segura.
DESCRIPCION: e Aumentar el nimero de aparca bicicletas en distintos
puntos de interés del municipio.

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO

Prioridad Media
Aflo horizonte 2024-2026

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso Movilidad Ciclista NuUmero usuarios movilidad ciclista/
habitants.
e Emisiones de GEl. Emisiones totales GEI/ Numero habitantes.

e Nivel sonoro de recepcidn externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.
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Impulso de la movilidad en bicicleta

@ ® [ ] :
Al tl'aba]O en b|C| LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de movilidad ciclista
Beneficios para la salud y el medio ambiente OBJETIVO: Fomentar la movilidad ciclista de forma accesible y Segura.
DESCRIPCION: e Fomentar itinerarios escolares en bici.
ig e Fomentar el trabajo en bici.
e ) d e Sistema de bicicleta publica intermunicipal.
= un‘m?dio - W TN e Difusién de informacion.
transporte que no | losdaas sin necesidad de
genera contaminacion. ir al gimnasio.
[) &
Por su tamano, requiere de w w
un menor esfuerzo de En promedio, se
produccién y uso de pueden perder 5.9 Kgs.
metales, respecto del auto. durante un ano de ir al
trabajo en bicicleta.
) 555 ot e PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
;&\‘:(ﬂl(ﬁ: que 1 auto.
Prioridad Media
AGENTES .
Afio horizonte 2024-2026

Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad .Otros :
INDICADOR DE SEGUIMIENTO

PRESUPUESTO APROXIMADO e Uso Movilidad Ciclista Numero usuarios movilidad ciclista/
4.000 Euros habitants.
e Emisiones de GEIl. Emisiones totales GEI/ Nimero habitantes.

¢ Nivel sonoro de recepcidn externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.
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Propuesta de transporte publico

Fomentar el uso del autobus interurbano

* Burriana - Castellon » Sl
LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de transporte publico

R —— OBJETIVO: Fomentar el uso del transporte publico para ir a otros municipios.
ron et Pl Gukiae - Paw Pasmit ey DESCRIPCION: e Mejora de la Informacién en tiempo real a los usuarios.
Avda, Valancia - Pra Libertad (y ) Avds. Chatellerauit - Censal Mediante el Sistema de Ayuda a la explotacion e
Avia. Valencia - Gpo. Lidén &) Avés- Burriana, nt 4 informacioén (SAE).
penprT R L R e Adecuacion de las paradas de autobus.
ssoiupn g [ R tee.use e Apostar por una flota de autobuses accesibles y
SEPCET W e sostenibles.
) N-340 - Mijares
Hospital de La Plana ) & Pare Liuis M* Liop
Rda.Poeta Calzada @ & cyra. vila-Real - Hospital de La plana
BURRIANA -t Pere v YA —— PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
Prioridad Alta
AGENTES
. — Afio horizonte 2024-2026
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad , Transportes .Otros:
Compafiias de autobus en concesion. INDICADOR DE SEGUIMIENTO
PRESUPUESTO APROXIMADO e Uso Movilidad Transporte publico Numero usuarios transporte

publico/ habitants.
e Tiempo de espera en paradas Tiempos espera paradas/N.
usuarios de transporte publico.

- Euros
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Fomentar el uso del transporte ferroviario.

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de transporte publico

OBJETIVO: Fomentar la movilidad en ferrocarril para desplazarse a los
municipios de la linea de cercanias..

DESCRIPCION: | Para poder fomentar este medio de transporte el principal motor
serd el traslado hasta la estacion. Estas medidas se contemplan en
la propuesta de transporte a la demanda, carril bici e itinerarios
peatonales, De modo que se fomenta una intermodalidad con
diferentes medios.

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO

AGENTES Prioridad Alta
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad , Transportes .Otros: Afio horizonte 2024-2026
Compafiias de autobus en concesion. INDICADOR DE SEGUIMIENTO
PRESUPUESTO APROXIMADO e Uso Movilidad Transporte publico Numero usuarios transporte
- Euros publico/ habitants.
e Emisiones de GEIl. Emisiones totales GEI/ Nimero habitantes.

¢ Nivel sonoro de recepcidn externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.
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Implantacion de sistema de transporte a la demanda.

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de transporte publico

7S OBJETIVO: Pretende planificar el transporte publico urbano orientadolo
completamente al usuario .

DESCRIPCION: | El servicio se planifica de forma que el usuario debe comunicarse
con el operador a través de métodos telefénicos o telematicos e
informar de donde quiere parar o donde desea que pare el
autobus dentro de la oferta ofrecida a demanda.

Este servicio también ofrece la flexibilidad en la eleccién de
vehiculo. Todo en funcién de la evolucién de la demanda del

B transporte. El servicio no se establece a no ser que haya una

demanda previa del mismo.

Transporte a demanda

- itinerario 1 principal :

© Paradas principales o .

Itinerario a la demanda o
| @ Paradas 3la demanda PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
AGENTES Prioridad Alta
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad , Transportes .Otros: Afio horizonte 2024-2026
Compafiias de autobus en concesion. INDICADOR DE SEGUIMIENTO
PRESUPUESTO APROXIMADO e Uso Movilidad Transporte publico Numero usuarios transporte

publico/ habitants.
e Tiempo de espera en paradas Tiempos espera paradas/N.
usuarios de transporte publico.

- Euros
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Implantacion de sistema de transporte publico urbano con minibus eléctrico.

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de transporte publico

OBJETIVO: Pretende planificar el transporte publico accessible y sostenible.

DESCRIPCION: | El minibUs urbano es una alternativa en alza en el transporte de
las ciudades. Cada vez hay mdas municipios que optan por esta
opcion porque ofrece la ventaja de el acceso a mas lugares sin
necesidad de infraestructura. Ademas, las nuevas soluciones
eléctricas la convierten en una solucion sostenible y ecoldgica, que
mejora la red de movilidad de las ciudades con un bajo coste
econémico y con menos emisiones. El tamafio mas reducido
facilita la circulacion en calles estrechas y en sectores de transito

pesado.
PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
AGENTES Prioridad Alta
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad , Transportes Afo horizonte 2024-2026
.Otros: Companias de autobus en concesion. INDICADOR DE SEGUIMIENTO

PRESUPUESTO APROXIMADO e Uso Movilidad Transporte publico Numero usuarios transporte

- 600.000 Euros publico/ habitants.
e Tiempo de espera en paradas Tiempos espera paradas/N.
usuarios de transporte publico.
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LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de transporte publico

OBJETIVO: Pretende planificar el transporte publico accessible y sostenible.

DESCRIPCION: | Esta propuesta se realiza con ayuda del Ayuntamiento de Borriana
como complementaria al transporte interurbano existente vy
propuesto en el apartado 10.6.1.
El servicio se presta durante 12 meses al afio de lunes a viernes
excepto los festivos que cayeran entre lunes y viernes.

~ 4 Se establece un horario de prestacion de servicio de 7 horas,

: distribuido de las siguiente forma:

e Mafianas: Horario de 7H30 a 11H20.

e Tardes: Horario de 15H45 a 18H55.

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO

AGENTES Prioridad Alta
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad , Transportes Afo horizonte 2024-2026
.Otros: Compaiiias de autobus en concesion. INDICADOR DE SEGUIMIENTO

PRESUPUESTO APROXIMADO e Uso Movilidad Transporte publico Numero usuarios transporte

publico/ habitants.
e Tiempo de espera en paradas Tiempos espera paradas/N.
usuarios de transporte publico.

- Euros
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Propuesta de vehiculo eléctrico

Fomentar la normalizacion del uso del vehiculo eléctrico

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de vehiculo eléctrico
OBJETIVO: Pretende fomentar el modo de transportee n vehiculo eléctrico.
DESCRIPCION: | La propuesta es conectar:
e Inclusién de vehiculos eléctricos en la flota municipal vy
contratas municipales.
e Instalacion de puntos de recarga en los estacionamientos

publicos.
e Ordenanza sobre la instalacion de puntos de recarga en el
municipio.
e Descuentos o exencion del impuesto de circulacion a
AGENTES vehiculos eléctricos.

; ; o e Incentivos a empresas para usar vehiculos sostenibles.
Ayuntamiento: Urbanismo, Movilidad , Transportes .Otros:

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
PRESUPUESTO APROXIMADO
Prioridad Media
30.000- euros
Aflo horizonte 2024-2026

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Uso vehiculo privado N. usuarios transporte privado/ habitants.

e Emisiones de GEl. Emisiones totales GEl/ NUmero habitantes.

e Nivel sonoro de recepcién externo (trafico). Intensidad del sonido
generado por el trafico.
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Propuesta de vehiculo de movilidad personal

Normativa especifica para la regulacion de VMP

- ali o il B, LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de movilidad personal
.‘ .— : OBJETIVO: Pretende fomentar el modo de transporte en VMP.
ol S - DESCRIPCION: | Se ha propuesto limitar calles del municipio a 30 km/h, donde se

suaviza el trafico y se potencia el uso de otros medios de
: transportes. En base a esto, la normativa puede considerar la
ﬁ convivencia de todos los medios de transporte, tomando las
: medida de seguridad necesarias.

dl
L

AGENTES

Ayuntamiento: Movilidad , Transportes .Otros:

PRESUPUESTO APROXIMADO

Se asume por la administracion local. PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
Prioridad Media
Afo horizonte 2024-2026

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI
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Impulso de la movilidad al trabajo en VMP

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de movilidad personal
OBJETIVO: Pretende fomentar el modo de transporte en VMP.
DESCRIPCION: | Esta medida se complementa con la del impulso de la movilidad
en bicicleta “al trabajo en bici”. Se propone la cesién a los
trabajadores de bicicletas eléctricas, VMP, etc, y la informacién
adecuada de las ventajas del servicio.
Se trata de sustituir en los desplazamientos habituales (estudio,
trabajo, etc), el vehiculo motorizado por medios de transporte

sostenibles.
PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
AGENTES Prioridad Media
Ayuntamiento: Movilidad, Transportes .Otros: Afio horizonte 2024-2026
INDICADOR DE SEGUIMIENTO
PRESUPUESTO APROXIMADO e Emisiones de GEl

-30.000 euros
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Propuesta de Distribucion Urbana de Mercancias

Definicion de medidas reguladoras de logistica urbana en una ordenanza municipal.

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de Distribuciéon Urbana de Mercancias
OBJETIVO: Pretende reordenar y planificar de modo sostenible la DUM.

DESCRIPCION: | Reordenacion de la distribucion de plazas de carga vy
descarga, creando plazas publicas sin asociarse a un comercio
concreto.

. Diferenciacidon de impuestos y tasas municipales a favor de
los vehiculos destinados a la distribucién urbana de mercancias
gue cumplan con los criterios medioambientales.
J Condiciones de acceso horario sin perjudicar a los
pequefios comercios.
AGENTES
Ayun.tar.mento: |\/|OVI|.Idad , Trar?sportes .Otros: PROGRAMACION A CORTO PLAZO
Asociaciones de transportistas, y comerciantes
Prioridad Alta
PRESUPUESTO APROXIMADO ARio horizonte 2024

Se asume por la administracion local. INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI
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Promocion del uso de vehiculos innovadores y ecolégicos.

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de Distribucién Urbana de Mercancias
OBJETIVO: se trata de llegar en el vehiculo motorizado a un punto definido
para la carga y descarga o a un estacionamiento fuera de la zona
central y realizar el reparto en estos otros vehiculos.
DESCRIPCION: | Es importante promocionar e incluso dar ventajas a los vehiculos
gue sean sostenibles, como usar vehiculo eléctrico o por ejemplo
el uso de cargo-bike o moto-cargo.

AGENTES
Ayuntamiento: Movilidad , Transportes .Otros: PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
Asociaciones de transportistas, y comerciantes
Prioridad Alta
PRESUPUESTO APROXIMADO Afio horizonte 2024-2026
80.000 Euros INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI
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Propuesta de Seguridad Vial

Seguridad Vial

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de Seguridad Vial
OBJETIVO: Aumentar la Seguridad Vial del municipio.
DESCRIPCION: e Adecuar los pasos de cebra
e Reducir las zonas peatonales a 20 km/h
e Punto negro: Avenida Jaume I. Eliminar estacionamiento.

m .t.
e Rutas escolares: cambio de nivel en las calles que indique

< e gue se esta acercando a una zona escolar.
‘ g u r l a I a e Limitacidn de velocidad a 30 km/h en las calles del centro.

AGENTES
Ayuntamiento:Urbanismo,educacion, Movilidad .Otros:
Ampa
PRESUPUESTO APROXIMADO PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
24.000 Euros. Prioridad Alta
Afio horizonte 2024-2026

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI
e Accidentes
¢ Infracciones de trafico.
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Propuesta de Usos de suelo y mejora de los espacios urbanos

Usos de suelo y mejora de los espacios urbanos

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de Usos de suelo y mejora de los espacios
urbanos

OBJETIVO: Aprovechar y fomentarlas zonas verdes
DESCRIPCION: | Placa del Pla: Afladir mobiliario de juegos para los mayores
Placa de la Generalitat: Implantar ejercicios biosaludables.

AGENTES

Ayuntamiento: Movilidad, Urbanismo.

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
PRESUPUESTO APROXIMADO
60.000 Euros. Prioridad Baja
Aflo horizonte 2024-2026

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI
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Propuesta de centros de atraccidn de viajes

Rutas turisticas

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de centros de atraccidn de viajes
OBJETIVO: Fomentar la movilidad sostenible promocionando los espacios de
interés turistico.
DESCRIPCION: | Fomentar las rutas a las ermitas de Borriana, al Clot de la mare de
Deu, mediante su sefializacion y su publicidad y crear una APP.

AGENTES

Ayuntamiento: Movilidad, Urbanismo, Medio Ambiente.

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
PRESUPUESTO APROXIMADO Prioridad Media
500.000 Euros. Afio horizonte 2024-2026

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI
e Uso Movilidad Petonal NUmero usuarios movilidad/ habitants.
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Propuesta de Transporte privado

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de Transporte privado

OBJETIVO: Fomentar la movilidad sostenible mediante vehiculos de emission
cero.

DESCRIPCION: | El carsharing o motosharing es un modelo de alquiler de

automoviles de emisién cero, de modo que el usuario alquila el

vehiculo durante un corto periodo de tiempo.

AGENTES
Ayuntamiento: Movilidad, Urbanismo, transportes PROGRAMACION A MEDIO PLAZO
Prioridad Media
PRESUPUESTO APROXIMADO Afio horizonte 2024-2026
Depende de cuantos municipios participe Euros. INDICADOR DE SEGUIMIENTO

e Emisiones de GEI
e Uso Movilidad Petonal Numero usuarios movilidad/ habitants.
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Propuesta de eficiencia energética y mejora medioambiental

Soluciones Smart Road City

LINEA ESTRATEGICA: Propuesta de eficiencia energética y mejora
medioambiental

OBJETIVO: Aumentar la seguridad vial con medidas eficientes.

DESCRIPCION: | Proponer proyectos, basado en luminarias LED, que se colocan en
las aceras y salidas de parkings publicos o privados, advirtiendo de
la apertura o cierre de las puertas por la presencia de un vehiculo.
Este sistema se puede colocar también en pasos de peatones con
o sin semaforo para reforzar la seguridad vial.

PROGRAMACION A MEDIO PLAZO

AGENTES

Prioridad Baja

Ayuntamiento: Movilidad, Urbanismo, transportes ARo horizonte 2024-2026

INDICADOR DE SEGUIMIENTO

PRESUPUESTO APROXIMADO e Emisiones de GEI

100.000-Euros. e Uso Movilidad Petonal Numero usuarios movilidad/ habitants.
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15 CONCLUSIONES

El transporte produce una cuarta parte de las emisiones de gases que provocan el cambio climatico, por lo que el desarrollo de sistemas de movilidad
sostenibles serd crucial para la lucha contra los efectos del cambio climatico.

El concepto de movilidad sostenibles no implica la reduccidn del transporte, ya que este es esencial para las ciudades y para los ciudadanos, crea
trabajo reduce la pobreza y mejora las relaciones sociales.

Desde el ayuntamiento se ha sefialado las preocupaciones relacionadas con la movilidad apostando por principios como son la densificacidn del
suelo, compactacion de la ciudad, el uso de bicicletas, estimulo de la movilidad peatonal y la promocién del transporte integrado, entre otros. En
todas las nuevas politicas de ciudades sostenibles, el ciudadano ha de ser uno de los pilares fundamentales en la adecuacién de los nucleos urbanos.
Uno de los grandes objetivos es concienciar a los ciudadanos y promocionar las bondades de la movilidad urbana sostenible.

La realizacién y puesta en marcha del plan de movilidad urbana sostenible de Borriana no ha de ser un punto final, sino que tiene que ser un apoyo
sobre el que avanzar diariamente hacia un modelo de urbe descarbonizado en el que se aumente la calidad de vida de sus ciudadanos.

Borriana, septiembre de 2021.

Autores del Plan de Movilidad Urbana Sostenible Direccidn por parte del Magnifico Ayuntamiento de Burriana.
Fdo. Jofel Carregui Ballester Fdo. El ingeniero de caminos municipal
Firmado digitalmente por 53225527P JOFEL Juan Francisco. Martinez Cambronero

5 3 2 2 5 5 2 7 P CARREGUI (R: B12632675)
Nombre de reconocimiento (DN): 2.5.4.13=Ref:AEAT/
AEAT0413/PUESTO 1/51759/10072020134519,
J O F E L CA R R EG U I serialNumber=IDCES-53225527P, givenName=JOFEL,
sn=CARREGUI BALLESTER, cn=53225527P JOFEL

CARREGUI (R: B12632675), 2.5.4.97=VATES-

( R . B 1 2 63 2 6 7 5) B12632675, o=ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA SL,
. c=ES

Fecha: 2021.11.30 08:23:40 +01'00"

Fdo. Rebeca Lagulldn Ramirez

Fi rmado por REBECA
LAGULLON RAM REZ -

Nl F: 73207062V el dia
29/ 11/ 2021 con un
certificado emtido
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' Recinto municipal de Borriana

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO:  TERMINO MUNICIPAL DE BORRIANA

INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:
O =NGIT=C

ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

CIF: B-12632675
Direccion: C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)

E-mail: itec.net

Teléfono: 964836 621 S e i e




zonas atractoras i
@ Biblioteca publica Municipal O Centro de salud Borriana

© Asociaciones (forma circulo)

Sumermercado (forma cesta) Club Nautico

Hospital Universitario de la Plana O Policia Local O
s} ercado nicleo
Juzgado O Policia T

|l @ Agencia estatal de la administracion tributaria Mercado playa

Marina Burriananova

© ® O

@ Campo de futbol San Fernando @ Cooperativa Polideportivo Municipal La Bosca

E: . Ayuntamiento \‘% Centros educativos (forma libro)
It O Cementerio ( ) Correos
G Basilicas e iglesias (forma de cruz latina)

Oficina Seguridad Social @ Renfe

6 O

O Centro de salud Borriana II @ Fatbol/velédromo/campo de tiro Piscina cubierta Daniel Vidal SERVEF Vila-real

a e [

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

5 . | PANO:  ZONAS ATRACTORAS FECHR:  5cuBre 2019
',sf : v
€SCALA:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:15000 | 1:20000 | 1:30000
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@ - ¥ ; CIF: B-12632675
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Zonificacién para el PMUS

. zona 1
. zona 2

. zona 3
. zona 4

zona 5

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO:  ZONIFICACION PARA EL PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE | € octusre 2019
DE BORRIANA

€SCALA:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:40000

EMPLAZAMIEMTO. BORRIANA NP B 603

INGENIERD TECNICO INDUSTRIAL:

— -—
[ :NGIT:C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA 5. #:
R B-12632675 _
Direccion:  C.Roser, 3- 12520 NULES (Gastellén) £

E-mail: engitec@engitec.net
Teléfono: 964 836 621 mrﬂaqmﬂ 251_5'5:31-5
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L 7 PLANO:  SENTIDO DE CIRCULACION DE LA RED VIARIA FECHR:  octusre 2019 N
e %, P |
inmbiar Ly
- - €SCALA:
PROMOTOR: :
;{0& AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:12000 |1:25000
)
b \ EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA "N b 6_04
INGENIERO TECNICO INDUSTRIRL:
. D - N G I T - C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L e &' }r:-,r"'jf_
v CIF B-12632675 i
. . ., Loty Direccion C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)
»—— Sentidos de circulacion ELE : IL"LTIr ;:ﬁi;:;@ﬁ;j Giiacns: JOFEL GARREGUI BALLESTER
o COLEGIADO N7 552
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® Semaforizacion intersecciones

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

w PLANO: UBICACION DE SEMAFOROS EN LAS INTERSECCIONES FECHR:  5TuBRe 2019

€SCALA:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:6000
EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA N PO B 605
e INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:

ﬂ -— G -—

- -
= N I T - C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L
B-12632675
C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)
engitec@engitec.net
964 836 621

JOFEL CARREGUI BALLESTER
COLEGIADO N® 552
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IMD (CV-18-030)=13.663 veh.

IMD=8.279 veh.

IMD (CV-18-050)=11.538 veh.

Vi @

A

IMD=7.539 veh.

IMD=12.008 veh.

IMD=6.430 veh.

©

IMD=8.863 veh.

00000

Estaciones de aforos automaticos

Avd.Almassora
Avd.Jaime Chicharro
Cami del Grau

Cami d'Onda

Carretera de Nules

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

B-12632675

C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)
engitec@engitec.net

964 836 621

_ INTENSIDADES MEDIAS DIARIAS REGISTRADAS POR LAS | recHn:
PLANO:  ESTACIONES DE AFOROS OCTUBRE 2019
€SCALA:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:20000
EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA N PLANO: DB 6_06
INGENIERC TECNICO INDUSTRIAL:
El - N G I T =C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L f

JOFEL CARREGLUI BALLESTER

COLEGIADO N® 552
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA s
PLANO:  ANCHO DE ACERA DE LA RED VIARIA FECHR:  ocTuBRe 2019 i3
€SCALA:
PROMOTOR: :
AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 112000 | 1:25000
P
EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA N PLANO: DB 6_07 \ g

O =NGIT=C

ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L
CIF: B-12632675

Direccion
E

C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)

INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:

JOFEL CARREGUI BALLESTER
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA
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€SCALA: 1:8000
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DB 6_08
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ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L
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engitec@engitec.net
964 836 621
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ITINERARIOS PEATONALES

- === Itinerario accesible === 70Na peatonal

Mix. Prioridad peatonal === Jtinerario peatonal

Uso de vehiculos restringido a residentes Passetjada pel Clot

Velocidad regulada. Preferencia peatonal.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA
ITINERARIOS PEATONALES FECHR:  5cuBre 2019 >
ESCALA: i

AYUNTAMIENTO DE BORRIANA

1:12000 | 1:20000

EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA

N°. PLANO:
DB 6_09 \

— -—
O v N G I T = C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

B-12632675

C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)
engitec@engitec.net

964 836 621

INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:

JOFEL CARREGUI BALLESTER
COLEGIADO N® 552




ITINERARIOS PEATONALES

- - - - Itinerario accesible
Mix. Prioridad peatonal

Uso de vehiculos restringido a residentes

Velocidad regulada. Preferencia peatonal.

= 70ONa peatonal

== [tinerario peatonal

Passetjada pel Clot

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PANO:  ITINERARIOS PEATONALES I FECHR:  ocTusRe 2019
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA CSCRLR: 1:20000
EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA " PLANO: DB 6_10
INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:
J=NGIT=C [

ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

CIF: B-12632675

Direccion C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)
E-mail: engitec@engitec.net

Teléfono: 964 836 621
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: PLANO:  CARRIL BICI DE BORRIANA FECHA:  ocruBRe 2019
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA ESCHT:_ZOOOO | 1:20000
Movilidad ciclista s Excistente ' :
“| eMPLAZAMIEMTO. BORRIANA N PN g 6_11
=== Tramo de reciente construccion ) o
(O Punto de préstamo de bicicletas
. L. INGENIERD TECNICO INDUSTRIAL:
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO:  CARRIL BICI DE BORRIANA I FECHR:  ocTuBre 2019

€SCALA:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:30000

Movilidad ciclista — Existente

EMPLAZAMIEMTO. BORRIANA N PO B 612

- === Tramo de reciente construccion

() Punto de préstamo de bicicletas INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:

— -—
[ :NGIT:C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA 5. #:
R B-12632675 _
Direccion:  C.Roser, 3- 12520 NULES (Gastellén) £

E-mail: engitec@engitec.net
Teléfono: 964 836 621

Carrils Bici 2018

x. S © Aparca-bicicletas
> En proyecto P
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO: PORCENTAJE DE OCUPACION DEL ESTACIONAMIENTO FECHR:  ocTuBRe 2019
€SCALA:
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1:20000 | 1:50000
N°. PLANO:
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! 3 PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

FECHA:  5ugre 2019

ESTACIONAMIENTO REGULADO O.R.A

PLANO:
€SCALA: 1:4000

PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA
N°. PLANO:
DB 6_16

BORRIANA

EMPLAZAMIEMTO:
INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:
-— -— -
L - i 5
O - N G I T - C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L : ;.-"f'
CF: B-12632675 .
Direccién: C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)
Emank engitec@engitecnet . JOFEL CARREGUI BALLESTER .
L 964 836 621 COLEGIADO N7 552




| RESERVA DE PLAZAS DE ESTACIONAMIENTO

© PMR libre
® PMRO.R.A.
© Reservado ambulancias y personal

©  Reservado Autobus escolar

(&)

Reservado Guardia Civil
Reservado Juzgado de Paz
Reservado Motos
Reservado Taxi

Reserva aparcamiento salida portal 1m

Lt

----------

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO: UBICACION DE PLAZAS RESERVADAS DE ESTACIONAMIENTO FECHRA: OCTUBRE 2019
€SCALA:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA
1:12000 |1:25000
EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA " PLANO: DB6_17
INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:
Ij "'—' N G I T :' C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L ‘ "’
CIF: B-12632675 p @l
Direccion C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)
by sngitac@engitecaet JOFEL GARREGUI BALLESTER .
Teléfono: 964 836 621 CGLEG]ADC-N’éEZU
G, 2 " . .{;‘%; \.I;e""




® Plazas de carga y descarga

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

1 pLano: UBICACION DE PLAZAS DE CARGA Y DESCARGA FECHR:  ocTuBRe 2019

€SCALA:

PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:8000 |1:20000

EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA " PLANO: DB 6_18

INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:

O =NGIT=C

ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L v
L
CIF: B-12632675 il
Direccion C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)
E-mail: engitec@engitec.net = : =
raléfnnn p JOFEL CARREGLI BALLESTER

964 836 621 COLEGIADO N° 552




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO: PROPUESTA DE JERARQUIA VIARIA DE BORRIANA FECHA: * Noviemare 2019
. < / €SCALA:
.. EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA N PLANO: PB1 01
Jerarquia viaria _
RN : LS INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:
— Supramun|C|paI T iR & O =NGIT=C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L _ -'J,'.;T.' i
= jvel 1 _ AT i vl CIF: B-12632675 i
M Direccion: €. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén) |
=== Nivel 2 o sre, et ussre




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

FECHRA:

Jerarquia viaria
zona 20 y 30 ™= Supramunicipal

|:| zZohg 2() "e— Nivel 2
zona 30 ™= Nivel 1

ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

CIF; B-12632675

Direccic C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)
engitec@engitec.net

964 836 621

PLANO: PROPUESTA DE ZONAS 20 Y 30 DE BORRIANA NOVIEMBRE 2019
€SCALA:
PROMOTOR:
AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:20000 | 1:60000
EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA N PLANO: PB1 02
INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:
O =NGIT=C o

Lo Vo X
-rsl irs
/

JOFEL CARREGUI BALLESTER
COLEGIADO N® 552




Circulacion
doble sentido de circulacion

p—— Carrer la Haia

p—— Ronda Music Ibafiez

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO: CAMBIO EN LA CIRCULACION

FECHA: Noviemsre 2019

PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA

€SCALA: 1:10000

EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA

N°. PLANO:
PB 1_03

— -—
D v N G I T = C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

F: B-12632675
Direccion C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)
E-mail: engitec@engitec.net
Teléfo 964 836 621

INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:

=71
& i
i

JOFEL CARREGUI BALLESTER
COLEGIADO N° 552
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Propuesta de circulacion y red viaria

mmm® Circunvalacion

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

FECHA:  NoviemsRe 2019

PLANO: PROPUESTA DE AMPLIACION DE LA RED VIARIA
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA CSCALA: 1:30000
EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA " PLANO: PB 1_04

INGENIERD TECNICO INDUSTRIAL:

— -—
El v N G I T = c ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

F B-12632675
Dir C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)

engitec@engitec.net
964 836 621

JOFEL CARREGUI BALLESTER

COLEGIADO N® 552




_ 12 minutos

S

Awtos:'

7 minutos
1‘nq_tos
! "‘a_
‘\“1 %
: 3 7

Jil

W

Parkings intermodales

. Actual

Camiones

3 , SN\ . Superficial

Se especifica en cada parking los
minutos que se tarda en llegar al
centro del municipio andando.

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO:  PROPUESTA DE PARKINGS INTERMODALES FECHA: " NOVIEMBRE 2019

PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA ESCAL;\:,lo 000l 1:15.000
o .

EMPLAZAMIEMT( BORRIANA N 'PLANOPB 1_05

INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:

1 — -—

L - /. Vi

L - N G I T - C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L : g '.7.] :,'r
BT ES

CIF: B-12632675 7l

Direccic C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)

engitec@engitec.net

JOFEL GARREGUI BALLESTER
964 836 621 COLEGIADO N° 552




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PROPUESTA DE ITINERARIOS PEATONALES DE BORRIANA

FECHA: NOVIEMBRE 2019

Itinerarios peatonales
=== [tinerario estacion de tren === Itinerario poligono

== [tinerario centro === Ttinerario litoral

Itinerario deportivo = Itinerario Ronda ® Zonas atractoras

Passetjada pel Clot |

CIF: B-12632675

on C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)
engitec@engitec.net
964 836 621

PLANO:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA ESCAL{:;OIOOO | 1:50,000
{ EMPLAZAMIEMT( BORRIANA N PLANof:B 1.06
INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:
l:' E N G I T E C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L ' 6, ',r /i
o

JOFEL CARREGUI BALLESTER
COLEGIADO N® 552
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& .ﬁ’%f. "%{'».» ﬂl‘" 1 i E
\:\'\v, 'f{”n ,%4 " ~ . .
\ 5 PLANO:  PROPUESTA DE PEATONALIZACION FECHA: " SEPTIEMBRE 2021
o %,
N b,n%
%‘l‘ * CV-1850
. ) ESCALA:
5 PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:5,000
% N ‘ .
Iy, . & NO°. PLANO:
N ; EMPLAZAMIEMT( BORRIANA PB1_07
a "‘.%
' . ’“‘*,% . INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:
- . %'v. . R faa - & ‘j = N G I T o C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L £
Aot e e = N CF: B-12632675
0, * ‘) . L4 Direccion C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)
+ | & .%"e, i ‘ ;“EF sngitac@engitecaet JOFEL CARREGUI BALLESTER
' Carrer de Moncoty ;‘_‘ . \ %v,. i > i 4 1 o seameen SHEECIMEIN e
FAITE d iy " . ¢ 3 x %“‘{a-_ ‘ \?%" L‘d'\‘}- o / e . o : i
= Carrer de La Vall d'Uist+— %0‘- g\'d ) ¢ b
? M{'/ia ”‘6 # : - 4 A VA
2 S o o,




%,

1 F

(o

Ve =
P

wy
o

 ED
g s ¥
]

a7 .;,.a"'"“\';l ! 3 - et o
CP. de FPA Historiador Viciana ' ' ' o 3

% 2 B
HJ, \Q/ CEE Plid:ﬂgggobﬂs %
AR A . olssiq Villa Fatima ! =
AW X (;B\;‘“g%n agolosa. 4
(5] : "s{. ”-JN- 3 .s;. -
1";; il g . g’a‘ ‘/
- Ny “
alesianos San Bautista .- 7
E . a AN Qs o 3
g ;”“”y 5, “ ) M
;ai Lf e %‘._.51)- : ﬂ._lc_u*"‘
' earret dikitars o “‘"““'""d;a&
: ) Sefiora de la Consolacion =~
o e el g 5
o OP o Fra‘i”q_cesc Roca:i A i
S et TR %
A\ - : Rutas escolares
'""'IE?;}Jaurﬁ‘ 5 . .
© A % = [tinerarios escolares
Z, &
| ‘ @ Centros educativos
i &
_ ®c17/10sé turbi
.,f‘.sf *"e,,h_c’%
4\,@*@’ s 3 S
' PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA
PLANO:  PROPUESTA DE RUTAS ESCOLARES FECHR:  NoviemBre 2019
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] 5 4 PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:12000
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C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)
sngibacPenghecnet JOFEL CARREGUI BALLESTER .
964 836 621 COLEGIADO N° 552
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO: PROPUESTA DE CARRIL BICI

FECHA:  NoviemBre 2019

Propuesta de movilidad ciclista
Carrils Bici 2018

—— En projecte

= EXistent

=== Propuesta de carril bici

ESCALA:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:20000 | 1:20000
EMPLAZAMIEMTO: BORRIANA N PLANO: PB 1 09

— -—
C' v N G I T = C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)
engitec@engitec.net
964 836 621

INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:

Lo Vo X
-rsl irs
i

JOFEL CARREGUI BALLESTER
COLEGIADO N® 552

CIF: B-12632675




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO: PROPUESTA DE EJEMPLOS DE RUTAS DE CICLO-CALLE

FECHA: NOVIEMBRE 2019

Propuesta de movilidad ciclista
Carrils Bici 2018

— En projecte

= EXistent

== Propuesta de carril bici

Ciclo-calles

ESCALA:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA > 120,000
NO. PLANO:
EMPLAZAMIEMT( BORRIANA PB1 10
INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:
D = N G I T = C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L il ;J"'

CIF; B-12632675

Dire C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)
engitec@engitec.net

964 836 621

1o Vg
. ird
/

JOFEL CARREGUI BALLESTER
COLEGIADO N® 552

- Rutas de ciclo-calles




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

| pLano: PROPUESTA DE RUTAS DE TRANSPORTE A LA DEMANDA- | FECHA: \ovIEMBRE 2019

Transporte a demanda
e Ttinerario 1 principal
@ Paradas principales
Itinerario a la demanda
@ Paradas a la demanda

ITINERARIO 1
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA ESCALﬁ:Zoloool 1:25,000
EMPLAZAMIEMT( BORRIANA N PLANO:pB 1 11-a
INGENIERD TECNICO INDUSTRIAL:
O ENGIT=EC ——

ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

B-12632675

C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)
engitec@engitec.net

964 836 621

JOFEL CARREGLUI BALLESTER
COLEGIADO N® 552




PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

| pLano: PROPUESTA DE RUTAS DE TRANSPORTE A LA DEMANDA- | FECHA: oepTiEMBRE 2021

Transporte a demanda
e Ttinerario 1 principal
@ Paradas principales
Itinerario a la demanda
@ Paradas a la demanda

ITINERARIO 2
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA ESCALﬁ:Zoloool 1:25,000
EMPLAZAMIEMT( BORRIANA N PLANO:pB 1. 11-b
INGENIERD TECNICO INDUSTRIAL:
O ENGIT=EC ——

ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

B-12632675

C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellén)
engitec@engitec.net

964 836 621

JOFEL CARREGLUI BALLESTER
COLEGIADO N® 552




Transporte a demanda
e Ttinerario 1 principal
@ Paradas principales
Itinerario a la demanda
@ Paradas a la demanda

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO: PROPUESTA DE RUTAS DE TRANSPORTE A LA DEMANDA-

ITINERARIO 1-VERANO

FECHA: SEpTIEMBRE 2021

ESCALA:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA 1:20,000] 1:25,000
0 .
EMPLAZAMIEMT( BORRIANA N PLANO'PB 1 11-c
INGENIERD TECNICO INDU.STI’RIHL-
O=NGIT=C

ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

B-12632675

C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)
engitec@engitec.net

964 836 621

JOFEL CARREGLUI BALLESTER

COLEGIADO N® 552
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@ PUNTO DE SUPRESION BARRERA
mmmm ACERAS ENSANCHAR

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO:  PROPUESTA SUPRESION DE BARRERAS FECHA: SEpTIEMBRE 2021

PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA ESCALﬁ:l | 1:10,000
0 .

EMPLAZAMIEMT( BORRIANA N 'PLANol';,B 113

INGENIERO TECNICO INDUSTRIAL:

1 -— -—

- - 7

L= N G I T - C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L v
L

CIF: B-12632675 il

Direccion C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)

E-mail: engitec@engitec.net

JOFEL CARREGUI BALLESTER
964836 621 COLEGIADO N° 552
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

Propuesta de movilidad ciclista
@® Aparca bicicletas

Carrils Bici 2018

— En projecte

= EXistent

=== Propuesta de carril bici

Ciclocalles
- Rutas de ciclo-calles

ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L

B-12632675

C. Roser, 9 - 12520 NULES (Castellon)
engitec@engitec.net

964 836 621

PLANO:  PROPUESTA UBICACION DE LOS APARCA BICICLETAS FECHA: SEPTIEMBRE
2021
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA ESCALA: 1:25,000
- NO. PLANO:
i | EMPLAZAMIEMT( BORRIANA PB 1 14
INGENIERD TECNICO INDUSTRIAL:
O =NGIT=C /.

@ [l
el
]

JOFEL CARREGUI BALLESTER
COLEGIADO N® 552




7 minutos

10 minutos

10 minutos"

_ 12 minutos v
12 minutos
13 minutos
2 \.... . :._ i | __.: .. ; . . 2 . 5 . 7 minutOS

" t1omingtos /T
© . /9 minutos

11 minutos

@ Amplia Zona Blava

Zona ORA actual
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DE BORRIANA

PLANO:  PROPUESTA DE ESTACIONAMIENTO REGULADO FECHA: SEPTIEMBRE
2021
ESCALA:
PROMOTOR: AYUNTAMIENTO DE BORRIANA >C 1:10.00011:1
NO. PLANO:
EMPLAZAMIEMT!( BORRIANA PB1 15
INGENIERD TECNICO INDUSTRIAL:
I:l - N G I T = C ENGITEC PROJECTES D'ENGINYERIA S.L ‘ . v
CIF: B-12632675 i
Direccion C RFISEF,Q' ‘.2_520 MULES (Castellén) |
fr 'il: ;22.;;@6);: gltecnet JOFEL GARREGUI BALLESTER

COLEGIADO N® 552
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